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Woordenlijst

FSG Fietssuggestiestrook.

De fietssuggestiestrook is een fietsinrichting ter "ondersteuning” van fietsers, wanneer de beschikbare
breedte de aanleg van een fietspad niet mogelijk maakt. Ze vestigt de aandacht van andere
weggebruikers op de mogelijke aanwezigheid van fietsers. Ze heeft geen wettekp status (is niet
gedefinieerd in de Wegcode). De fietssuggestiestrook maakt deel uit van de rijbaan; gemotoriseerde
voertuigen mogen erop rijden. Zie Fietsvademecum 2 - Gemarkeerde fietspaden en
fietssuggestiestroken, Brussel Mobiliteit

https://mobilite -mobiliteit.brussels/nl/mobiliteitsberoepen/technische -publicaties-analyses-en-

studies

ARAV Adviesraad voor Actieve Verplaatsingswijzen
AGK: Adviesraad voor Gelijke Kansen van Ukkel

GAPH Gemeentelijke Adviesraad voor Personen met een Handicap Werkgroep Toegankelijkheid
Mobiliteit

UAQ Ukkelse Adviesraad voor Ouderep Werkgroep Mobiliteit

LMC: Lokaal Mobiliteitscontract.

Het Lokaal Mobiliteitscontract is een nieuw mechanisme dat werd geintroduceerd door het Good
Move-plan. Het is gebaseerd op een panerschap tussen het Gewest en de gemeenten, zowel in de
studiefase als in de uitvoeringsfase. Het heeft tot doel de creatie van grote autoluwe wijken te
vergemakkelijken, in overeenstemming met de gewestelijke "Stad 30vVisie.

https://autoluwewijken.brus sels/

Helling: transversale helling van het trottoir voor de waterafvoer. Deze transversale helling moet lager
zijn dan of gelijk zijn aan 2 %.

FCD Floating Car Data. Methode om inzicht te verkrijgen in het autoverkeer op het wegennet dankzij
de gps-gegevens van de uitgeruste voertuigen. Ze maakt het bijgevolg niet mogelijk de andere stromen
ywpfuhbohfst-1!tgjfutfst-1A*luf!lnpojupsfoll!

GemFR Gemeentelijke fietsroute. Dit zijn de aanbevolen routes voor verplaatsingen met de fiets over
korte en middellange dstand binnen de Gemeente, om de verschillende wijken en voorzieningen met
elkaar te verbinden, of om aan te sluiten op een GFR.

GFR Gewestelijke fietsroute. https://mobilite -mobiliteit.brussels/nl/zich -verplaatsen/fiets/kies -uw-
traject/de -gewestelijke-fietsroutes

LEZ Lageemissiezone. https://www.lez.brussels/mytax/

Maas: Een andere term voor "autoluwe wijken". Een perimeter die werd afgebakend op het grondgebied
van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, overeenkomend met een grote wijk waarin het doetrin
bestaat het doorgaand verkeer te verminderen en waar iedereen zich veilig en vlot kan verplaatsen: te
voet, met de fiets, met het openbaar vervoer en met de autohttps://autoluwewijken.brussels/

Actieve vervoerswijzen Verplaatsingswijze die alleen menselijke fysieke activiteit gebruikt als
energiebron voor verplaatsingen (wandelen, fietsen, steppen, rollerbladen, skateboarden enz.).

GPAP Gemeentelijk Parkeeractieplan, dat voortvloeit uit het politieke en normatieve kader dat door het
Gewest wordt vooropgesteld via het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan (GPBP)https://mobilite -
mobiliteit.brussels/nl/good -move/good -move-afgeleide-themas

PAVE Toegankelijkheidsplan voor de weg en de openbare ruimte.
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Dit plan werd tussen 2015 en 2019 gelanceerd door Bussel Mobiliteit in samenwerking met de
Brusselse gemeenten. Het plan was tweeledig: enerzijds de invoering van een hiérarchie voor het
voetgangersnet met drie niveaus (vervolgens uitgewerkt in VoetgangeiVijk/Voetganger-Comfort en
Voetganger-Plus), en arderzijds een toegankelijkheidsaudit voor alle voetgangerswegen in het BHG.
https://mobilite -mobiliteit.brussels/nl/toegankelijkheidsplannen-voor-de-weg-en-de-openbare-ruimte-

pave

GMP: Gemeentelijk Mobiliteitsplan.

GFP. gemarkeerd fietspad. Het betreft een voorrangsinrichting voor fietsers. Ze moeten het pad
verplicht gebruiken indien de staat ervan een veilige verplaatsing mogelijk maakt. Het fietspad maakt
geen deel uit van de rijbaan, automobilisten mogen er niet stilstaan of parkeren.

BVP:. Bedrijfsvewoerplan.

Openbare instellingen of privéondernemingen met meer dan 100 werknemers in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest zijn verplicht om de drie jaar een bedrijfsvervoerplan op te stellen. Kleinere
instellingen kunnen dit ook op vrijwillige basis doen. [ plan heeft tot doel een diagnose te stellen van

de mobiliteit van de werknemers (woonwerkverkeer en verplaatsingen voor het werk) om sterke en
zwakke punten te identificeren en een actieplan uit te werken.

https://leefmilieu.brussels/pro/wetgeving/verp lichtingen-en-vergunningen/een-bedrijfsvervoerplan-

bvp-opstellen

SVP. Schoolvervoerplan.

Scholen die beginnen met de ontwikkeling van een SVP (een vrijwillig initiatief), willen de verplaatsingen
van en naar de school veiliger en actiever maken voor deerlingen, hun ouders en het schoolpersoneel.
Het Gewest ondersteunt en begeleidt deze initiatieven.  https://mobilite -
mobiliteit.brussels/nl/school/schoolvervoerplan -svp

Driejarenplan Ontwikkelingsplan met acties en handelingen ter verbetering van deeskfomgeving van
de inwoners van eenzelfde gebied, over een periode van 3 jaarttps://www.uccle.be/nl/mijn -
gemeente/belastingen-retributies-en-taksen/dienst-van-de-ontvanger

PBM: Personen met beperkte mobiliteit. Een persoon heeft beperkte mobiliteit waneer zijn grootte,
conditie, leeftijd, permanente of tijdelijke handicap de oorzaak is van ongemakken in zijn bewegingen.
Personen met beperkte mobiliteit (PBM) vertegenwoordigen ongeveer 40% van de Belgische bevolking.
De term omvat alle personen met eenmotorische, visuele, auditieve, fysieke of mentale beperking.

Ef {f! gf stpofo!hfcsvjlfo!bmmfl!lcftubboef! wfsgmbbutjoht

of met aangepaste voertuigen (rolstoel, aangepaste fiets, aangepast openbaar vervoer, aangaste
auto).

Verkeersknooppunt  Aantrekkelijke ruimte die reizen genereert, bijvoorbeeld scholen,
sportvoorzieningen, winkels/winkelgebieden enz.

STORprincipe: Principe waarbij de verschillende vervoerswijzen voorrang krijgen, in de volgende
volgorde: wandelen, fietsen (en micromobiliteit), openbaar vervoer, collectief privévervoer en
individueel privévervoer.

GPDQ Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling

GewMP: Gewestelijk Mobiliteitsplan 20202030. https://mobilite -mobiliteit.brussels/nl/good -move

PMH: persoon met een handicap (zie GAPH)
GSV Gewestelijke stedenbouwkundige verordening

BHG Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
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PLUSnhetwerk: in de Multimodale Wegenspecialisatie (MWS) zijn dit de belangrijkste assen voor
verplaatsingen op grootstedeljke schaal.

COMFORetwerk: niveau dat is ingesteld om de mazen van de netwerken aan te vullen op
intergemeentelijke schaal en de bediening van de verschillende polen te verzekeren.

WIJK-netwerk: niveau om de precieze bediening van de wijken te garanden.
MER Milieueffectenrapport.

APR Algemeenpolitiereglement.

Gemeenschappelijk reglement voor de 19 Brusselse gemeenten, dat de regels vaststelt met betrekking
tot de netheid, gezondheid, veiligheid, beveiliging en rust van straten en openbare ruinge
https://www.uccle.be/nl/mijn -gemeente/officiele -publicaties/gemeenschappelijk-algemeen-
politiereglement-voor-alle-19

MWS: Multimodale wegenspecialisatie.

Het Gewest heeft een strategie ontwikkeld om duidelijke prioriteiten te stellen bij het delen vawegen;

dit is de "multimodale wegenspecialisatie". Deze strategie omvat alle verplaatsingswijzen, door de

definitie van een structurerend netwerk met een hiérarchisch niveau (PLUS/COMFORT/WIJK) voor elk

van hen (voetgangers, fietsen, openbaar vervoer,gepupsj t f f se! wf sl ffs!)Ybvup!t*1f{
kaarten van de MWS zijn toegankelijk via https://mobilitemobiliteit.brussels/nl/good -move/good -

network

BEV Beperkt eenrichtingsverkeer.

Met deze voorziening kunnen fietsers in beide richtingen door ee straat met eenrichtingsverkeer
rijden. https://www.wegcode.be/nl/regelgeving/1998014288~ajzoyvnjp4

Fietsbus: groep scholieren met de fiets, begeleid door opgeleide volwassenen, die een bepaald traject
volgt. De kinderen worden in alle veiligheid begelel

Fietsensvlug: samenkomst van scholieren begeleid door leerkrachten en ouders van talrijke Ukkelse
scholen naar het Wolvendaelpark, georganiseerd door de gemeente en de GRACQ Uccle, op initiatief
van de GRACQ Uccle.

Velotheek bibliotheek van tweedeharnlsfietsen voor kinderen van 2 tot 12 jaar waar ouders voor hun
kinderen een fiets kunnen huren die aangepast is aan hun grootte.

Verkeerslessen voor fietsers opleidings- en bijscholingssessie voor tieners en volwassenen over het
stedelijk gebruik van defiets.

Trage wegen trage wegen zijn paden of routes voor niegemotoriseerd verkeer. Wandelaars, fietsers

en soms ruiters zijn er de belangrijkste gebruikers van. Ze zijn voornamelijk bedoeld voor
vrijetijdsverplaatsingen, maar kunnen ook een nuttige resweg vormen en moeten dan een goed niveau

van dienstverlening verzekeren (comfort, verlichting, verlaging van de inf o! vj usj uufo-1! A*!
toegankelijkheid ervan te voet en met de fiets te maximaliseren.

ZACA Ongevalgevoelige zones. Dit zijn de zwarte ynten die in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
werden geidentificeerd in termen van ongevallen en verkeersveiligheid, gekoppeld aan de behoeften
aan herontwikkeling van de infrastructuur. Bij de heraanleg van ZACA's moet samengewerkt worden
met de politiezone.
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1 INLEIDING

Een bijgewerkt actieplan ...

Ter herinnering, deze studie is een update van het vorige Gemeentelijke Mobiliteitsplan van Ukkel, dat
in 2006 werd opgesteld. In haar algemene beleidsverklaring 2012024 heeft de meerderheid zich ertoe
verbonden dit strategische document te herzien om de Gemeente te voorzien van een actieplan dat is
aangepast aan de context en de uitdagingen van het grondgebied.

AlPnlef!wbtuhftufmef!lepfmfoluf!cfsfjlfo

Na de eerste fase van de diagnose en een tweede fase waar de doelstellingen en uitdagingen werden
uiteengezet, vormt dit document de derde en laatste fase van de studie van het gemeentelijk mobiliteitsplan
(GMP) van Ukkel. Het licht het ambitieuze actieplan toe voor elk van de bestudeerde werkterreinen, tendim
de belangrijkste doelstellingen van de vorige fase te verwezenlijken en de ambities van het Gewestelijk
Mobiliteitsplan (GewMP) Good Move aan te passen aan de context en de behoeften van de inwoners van
Ukkel. Dit document biedt dus een mobiliteitsvisievoor de komende 10 jaar!

Doelstelling 1: Zorgen voor goede prestaties van de netwerken voor alle vervoerswijzen

Wpps! fml! wf swpfstofuxfsl!)xboefmfo-!gjfutfo-!pgfochb
reeks maatregelen voorgesteld om te voldoen aan het verwachte prestatieniveau voor elke weg.

Het gaat onder meer om maatregelen voor de (her)inrichting van wegen (gemeentelijke of
gewestwegen) en openbare ruimten. Dit betreft meer specifiek de assen die zijn opgenomen in de PLU&Nn
COMFORnetwerken.

Doelstelling 2: Verbetering van de levenskwaliteit in de wijken van Ukkel

De Gemeente telt acht mazen op haar grondgebied, namelijk Churchill, Globdoogte Honderd,
Sterrenwacht, UkketZuid, Brugmann, Neerstalle, Kalevoet en Lorraine. Het GMP zalch richten op de
definitie van maatregelen voor al deze mazen, maar zal zich meer in het bijzonder richten op de mazen
Churchill en GlobeHoogte Honderd, die in fase 2 geselecteerd werden op basis van de bestaande
uitdagingen. Daarom werd een diepgaande stidie uitgevoerd over deze twee mazen, zoals voorzien in de
modaliteiten van het GMP. Daarnaast lopen er studies voor andere mazen, met name Neerstalle (Lokaal
Mobiliteitscontract loopt p scenariofase), Lorraine, Sterrenwacht erKalevoet (specifieke studies.

De verbetering van de levenskwaliteit in de wijken gebeurt door de aanleg van zeer kwalitatieve
openbare ruimtes, waar het aangenaam leven is door hun gebruikscomfort en die gezelliger, veiliger en
groener zijn. Ukkel moet een ideale gemeente worden onte wandelen en waar we een grote befietsbaarheid
van de wegen beogen door een betere verdeling van de openbare ruimte. De performantie en de
regelmatigheid van het openbaar vervoer moeten verbeterd worden. Het autonetwerk moet samenhangend
zijn.

Dit Gemeentelijk Mobiliteitsplan tracht in deze zin maatregelen te definiéren om de verkeersveiligheid
ruimschoots te verbeteren, ten voordele van iedereen, in het bijzonder voetgangers en fietsers.

Doelstelling 3: De Ukkelse bewoners en gebruikers begeleiden naanultimodaliteit

Parallel aan de beraadslagingen over de infrastructuur wordt er een reeks acties voorgesteld op het
gebied van begeleiding, bewustmaking en communicatie om het beheer van de mobiliteit van personen en
goederen op het grondgebied te verbeteen enmultimodaliteit te bevorderen.

1Volgens artikel 11 van de Ordonnantie van 26/07/2013p u ! wbt ut uf mmj oh! wbo! f fo! Il befs! jo{ bl f!npcjmjuf]j
hfnffoufmjkl!gmbo!pn!efluxbbmg! kbbs/ LJ
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Doelstelling 4: Een globale en aangepaste parkeerstrategie ontwikkelen

Het parkeerbeleid vormt een integraal onderdeel van het mobiliteitsbeleid. Het GMP is gebaseerd op
de belangrijkste gemeentelijke doelstellingen @& werden vastgelegd in het Gemeentelijk Parkeeractieplan
(GPAP). Dit omvat de bijwerking en ontwikkeling van het parkeeractieplan om aan de behoeften te voldoen
(parkeren voor bewoners, fietsenstallingen, parkeerplaatsen buiten de openbare weg, gereserveie
parkeerplaatsen enz.)jn naleving van de gewestelijke wetgeving en regelgeving inzake parkeren

Een plan dat op burgerparticipatie gestoeld is

Het GMP heeft tot doel een gemeentelijke visie te vertalen. Het is het resultaat van de samenwerking
met een reeks technische en politieke maar ook burgeractoren. Als zodanig zijn sommige in dit verslag
ontwikkelde acties het resultaat van uitwisselingen en bijeenkomsten met de Ukkelaars, met name met de
verschillende adviesraden, inwoners en handelaars, in samige gevallen via de verschillende participatie
evenementen die in de vorige fasen werden georganiseerd.

Een plan dat herinnert aan het belang van het delen van de ruimte tussen alle gebruikers

Dit document is bedoeld voor alle gebruikers. Het wijst darom nogmaals op de essentiéle notie van
het delen van de ruimte tussen alle gebruikers (voetgangers, fietsers, gebruikers van het opeaar vervoer,
automobilisten). Er wordt bijgevolg een reeks maatregelen voorgesteld op het gebied van de
verkeersveilighdd en de regels voor het delen van de weg en de openbare ruimte in ruimere zin.

Uitvoeringsplanning

De acties van dit plan moetengeleidelijk worden uitgevoerd, afhankelijk van de beschikbare personele
en budgettaire middelen. Zoals aangegeven kunnen sormige acties op korte termijn worden
ondernomen, terwijl andere, die bijvoorbeeld aanvullende studies of een haalbaarheidsonderzoek vereisen,
gericht zijn op de middellange termijn (5 tot 10 jaar, wat de geldigheidsdatum van dit GMP is). Een grote
meerderheid van de acties moet ook in de loop van de tijd worden voortgezet en/of geintensiveerd en
vooral continu worden uitgevoerd, met name de acties met betrekking tot de sensibilisering en
ondersteuning van lokale actoren.

Een plan dat het voorwerp uitgemaatkheeft van een milieueffectenrapport

Het onafhankelijk studiebureau CSD Ingénieurs Conseil heeft, overeenkomstig de ordonnantie van 26
juli 2013, een milieueffectenrapport (MER) van het ontwerp van GMP opgesteld, dat onderworpen werd
aan het openbaar oncerzoek. De studie analyseert de gevolgen, "effecten” genoemd, van de uitvoering van
het actieplan. Ze hebben betrekking op de verschillende parameters van onze omgeving in ruime zin, met
andere woorden fysieke (bv. de bodem, het water, de lucht, het lawaghet natuurlijk en gebouwd erfgoed,
A* -l tpdjbbmfdpopnjtdif! )cw/! ef! hfwpmhfo! wpps! ef! cfwpi
esthetiek). Naast deze analyseelementen bevat het MER aanbevelingen om de geplande acties te
verbeteren en de negatéve effecten te verhelpen Deze werden opgenomen in de onderhavige versie van
het ontwerp van plan.

Een plan dat onderworpen werd aan een openbaar onderzoek

Het plan werd van 26 mei tot 31 juli 2023 onderworpen aan een openbaar onderzoek. Er werden
verschillende infovergaderingen georganiseerd bij de opstart van het onderzoek om de structuur en de
voornaamste principes van het plan voor te stellen:

23/05 in het Administratief Centrum;
30/05, specifieke vergadering voor wijk Churchill in school NotreDame des Champs;
31/05, specifieke vergadering voor wijk UkkelCentrum in Zaal 1180.

Tijdens deze infoavonden hebben de deelnemers mondeling vrezen/kritieken/vragen geformuleerd. Ze
werden voor het merendeel ook officieel schriftelijk bezorgd in het kader &n het openbaar onderzoek.
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Tijdens het onderzoek werden bijna650 reacties geregistreerd, gelezen, ingedeeld en beoordeeld door de
dienst WegenMobiliteit en het studiebureau. De onderhavige versie vormt bijgevolg een aangepaste
versie met:

Aanvullingen,verduidelijkingen of rechtvaardigingenp wanneer acties onduidelijk of onvolledig geacht werden;
Toevoeging van nieuwe acties;

Schrapping van bepaalde voorstellen, die door de respondenten van het openbaar onderzoek als niet
ontvankelijk beoordeeld werden, meer bepaald uitgewerkte scenario's voor de verluwing van het Sint
Pietersvoorplein of maas Churchill;

Of toevoeging van tijdelijke tags.

Het was uiteraard niet mogelijk om alle suggesties die geformuleerd werden in het kader van het
openbaar onderzoek in dit document te integreren aangezien sommige te gericht, technisch onhaalbaar,
strijdig met andere voorstellen, enz. waren.

Heel wat nietopgenomen voorstellen zijn daarom niet minder nuttig in het kader van het werk dat de
dienst WegenMobiliteit de komende maanden en jaren zal verrichten (noodzakelijke herstellingen,
verbeteringen aan de openbare ruimte, aan te passen signalisatie, enz.).

Deze nieuwe versie werd ter goedkeuring aan het college voorgelegd met het oog op de definitieve
goedkeuring door de raad.
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2 KRACHTLIIN 1:ZORGEN VOOR GOEDE ERTATIES VAN
DE NETWERKEN VOOR AE VERVOERSWIJZEN

2.1 DEFINITIE EN DOEL (HRINNERING)

Gestructureerde en efficiénte vervoersnetwerken aanbieden

Ter herinnering: de "Mobility Vision" van het Gewestelijk Mobilitedplan Good Move is onderverdeeld in
zes ambities, waaronder het aanbieden van goed ontwikkelde, gestructureerde, leesbare en efficiénte
vervoersnetwerken. Het doel is daarom om deze netwerken te optimaliseren, teneinde efficiénte en kwalitatieve
diensten en verplaatsingen te garanderen.

De multimodale wegenspecialisatie specificeren

Fase 2 was gericht op het verduidelijken van de multimodale wegenspecialisatie op het gemeentelijke
grondgebied, op grond van de specialisatie die al werd voorgesteld in het Geestelijk Mobiliteitsplan Good
Move en de opmerkingen die werden gemaakt in fase 1, de diagnosefase (samenhang van netwerken, "grijze
gebieden" enz.).

De werkingsomstandigheden van de netwerken definiéren

Er wordt informatie verstrekt over de optimale werkngsomstandigheden van de structurerende
netwerken (PLUS en COMFORT).

2.1.1 METHODOLOGIE

Om de prioritaire maatregelen en interventies voor elke verplaatsingswijze op de wegen van de
Gemeente te identificeren, werden verschillende elementen in aanmerking genonre

1 Het ambitieniveau voor elke weg dit is de Multimodale Wegenspecialisatie (MWS) op grond van het
Gewestelijk plan, die werd aangepast naar aanleiding van fase 2 van dit GMP;

1 Hetbestaan van recent uitgevoerde(sinds het begin van de huidige ambtstermij p december 2018),
lopende of geplande werkzaamheden(projecten die een programmatische fase hebben bereikt:
budget toegewezen, vergunning aangevraagd of verkregen enz.);

f  Projecten in beschouwing gemeentelijke, gewestelijke, MIVB NMBSq s p k f d u fcteh dleln@s p k f
niet zijn uitgevoerd, maar die voor een deel in het driejarenplan van de Gemeente zijn opgenomen;

1 Diagnostische elementen uit fase 1, die de grijze gebieden van de MWS onthullen;

1 De sectoren met de belangrijkste uitdagingen die in fase 1 en jeidentificeerd werden (omgeving
van scholen, lokale identiteitskernen, knooppunten van het openbaar vervoer enz.).

2.2 VOETGANGERSNETWERK

Ter herinnering, de Multimodale Wegenspecialisatie (MWS) van het voetgangersnetwerk werd in de
tweede fase aangepast om het netwerk een grotere samenhang te verlenen: continuiteit van belangrijke
voetgangersroutes, opname van verkeersknooppunten en haltes voor het openbaar vervoer in het COMFORT
netwerk, enz. Dit vertaalt zich onder meer in de uitbreiding van de voetgarggsassen van het COMFORTiveau
of door de verbinding tussen twee assen van dit niveau. Ter herinnering, het ging onder meer om de Groene
Jagerslaan, de Montjoielaan en de Egide Van Ophemstraat.
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Figuur 1: Aangepaste MWS voor voetgangers

De huidige inrichting van de trottoirs en voetgangersoversteekplaatsen voldoet echter niet altijd aan de
normen die bij hun MWSstatus horen. De komende jaren zijn er dus aanzienlijke verbeteringen nodig op een
aantal wegen van het grondgebiedom van Ukkel een ideale gemeente te maken om te wandelen

221 VOETGANGERPLUS

De voorrang voor de interventies moet in de eerste plaats naar het PLUBetwerk gaan. Het is ook op dit
netwerk dat de normen voor de verwachte inrichtingen het strengste zijn (dnensionering van circulatieruimten

aangepast aan de stromen, toegankelijkheid, comfort enz.). Dit zijn dan ook de gebieden waar de belangrijkste
verbeteringen prioritair moeten worden aangebracht.

Wat de gemeentelijke assen betreft gaat het om:

1 De Vandekinderestraat (secties tussen de Boetendaelstraat en de Mariannestraat en tussen de Edith
Cavellstraat en de Waterloosesteenweg). Merk op dat een aanvraag voor de herinrichting van het
voorplein van de Heilig Hartkerk werd ingediend in het kader van de ptcipatieve begroting. Dit
verzoek omvatte ook de aanleg van voetgangersoversteekplaatsen om het oversteken op deze weg
met druk verkeer (4.907 voertuigen/dag) te vergemakkelijken;

1 De as van de Edith Cavellstraat/Houzeaulaan (tussen de Groeselenbergstraa en de
Langeveldstraat/Zeecrabbestraat) en het kruispunt gevormd door deze twee wegen;

1 Het centrum van Ukkel (bestaande uit het Vander Elstplein en de Xavier De Buestraat; het gedeelte van
de Alsembergsesteenweg, tussen de AlphonseAsselbergsstraat en deCharles Bernaertsstraat met de
status Voetganger-PLUS is een gewestweg), het SinPietersvoorplein, de Dekenijstraat (tussen de
Brugmannlaan en het Homére Goossensplein), het Homére Goossensplein en het Emile Dancoplein;
er zijn nog heel wat problematischeobstakels voor een vlot verkeer van voetgangers;

De Francois Vervloetstraat (aan de kant van de Egide Van Ophemstraat);

De Egide Van Ophemstraat (tussen de Alsembergsesteenweg en de Francgois Vervloetstraat);
De Engelandstraat (sectie in de buurt van hestation Calevoet);

De Dieweg (tussen de Ruststraat en de Wolvendaellaarp) aanwezigheid van vele obstakels;

=2 =4 =4 =4

(;. GMP UKKEIp Fase 3: Actieplan pagina
J 19 OKTOBER 2023 17/123



Voor de gewestelijke assengaat het om:
1 Enkele delen van de Waterloosesteenweg:

0 Tussen de De Praeterestraat en de Schoon Uitzichtlaan;
0 Tussen deChurchilllaan en de Langeveldstraat;

0 Tussen de De Frélaan en de Terhulpensesteenweg;

0 Tussen de Montanalaan en de Alphonse XlHaan;

0 Tussen de Maarschalklaan en de De Foestraetslaan;

Hierbij gaat het in de eerste plaats om de verbetering van de oostvest georiénteerde
voetgangersoversteekplaatsen op deze as, naast de noodzaak om een visie ontwikkelen voor deze
steenweg en de behandeling van occasionele gevoelige punten (afwezigheid van noppentegels en
geleidelijnen enz.).

1 De Frélaan (sectie tussen deZeecrabbestraat en Edith Cavellstraat en sectie tussen de Brugmannlaan
en de Rodestraat);

1 Enkele delen van de Brugmannlaan:
0 Tussen de Alsembergsesteenweg en de Fourragérestraat (Emile Dancoplein);
0 Tussen de Marlowsquare en de Heldensquare;

Op deze assenmoeten bijvoorbeeld alle of een deel van de volgende interventies worden uitgevoerd:

1 Van het type herinrichting van gevel tot gevel,

1 Verplichte herconfiguratie van de ruimte: vergroting van de voor voetgangers voorbestemde
oppervlakte en verbetering van @& kwaliteit van de bestrating;

1 Toevoeging van aanvullende voorzieningen: vegetatie, ontspanningen ontmoetingsruimtes enz.;

1 Rekening houdend met de universele toegankelijkheid;

1 Die keuzes vereisen met betrekking tot de toewijzing van openbare ruimtennet onder meer de
uitvoering van specifieke studies;

1 Vaak onderworpen aan een stedenbouwkundige vergunning, waarvoor overleg met de
buurtbewoners en de gebruikers van het grondgebied vereist is.

Een overzichtskaart van de geografische ligging van dezesgieden is opgenomen in punt 2.2.7.

2.22 VOETGANGERCOMFORT

Op de assen van het COMFORTetwerk voor voetgangers is een vrij hoge standaard van de

inrichtingen gewenst voor de criteria met betrekking tot een kwalitatief gebruik (vlakheid, comfort enz.).

Wat de gemeentelijke assen betreft gaat het om:

1 De Dieweg: meer bepaald het gedeelte tussen de Ruststraat en de Papenkasteelstraat, waar de
voetpaden van verschillende grootte en kwaliteit zijn;

1 De SintJobsesteenweg (met uitzondering van de gedeelten diehet voorwerp uitmaken van het

lopende herinrichtingsproject van het SintJobsplein);

De Zijlaan en de Prins de Lignelaan;

De Godshuizenlaan/Dolezlaan;

De omgeving van het station van Linkebeek (Kriekenputstraat);

De Horzelstraat (omgeving van het stationMoensberg).

=2 =4 =4 =4

Voor de gewestelijke assengaat het om:
1 Enkele delen van de Waterloosesteenweg:
0 Tussen de Schoon Uitzichtlaan en de Churchilllaan;
0 Tussen de Langeveldstraat en de De Frélaan;
o Tussen de Groene Jagerslaan en de Opstalweg;
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27

29

31

0 Tussen de Terhulpesesteenweg en de Montanalaan;
0 Tussen de Alphonse XlHlaan en Maarschalklaan;
0 Tussen de De Foestraetslaan en Prins van Oranjelaan.

1 De De Frélaan (tussen de Zeecrabbestraat en de Rodestraat).

2.2.3 VOETGANGERWIJK

Het VoetgangerWIJK-netwerk omvat de overige wegen die niet in de PLUSen COMFORTetwerken
zijn opgenomen, maar die toegang bieden tot belangrijke polen zoals de NMBStations en belangrijke
haltes van het openbaar vervoer (MIVB/TEC/De Lijn). Deze secties werden niet voorgesteld als
aanpassingen van de MWS in fase 2, maar zouden op middellange tot lange termijn kunnen worden
opgenomen in het VoetgangerCOMFORTnetwerk, na evaluatie van de uitgevoerde inrichtingen.

Het betreft de volgende gemeentelijke assen

Meelbessenlaan;
Sophoraslaan.

Voor de gewestelijke assengaat het om:

De De Frélaan (tussen de Edith Cavellstraat en de Waterloosesteenweg).

2.2.4

UITGEVOERDE PROJECTE(SINDS DECEMBER 218)

Verschillende wegen werden al onder handen genomen in herinrichtingsof renovatieprojecten. Ze
worden in de onderstaande tabel weergegeven. De nummering maakt het mogelijk om de secties op

de onderstaande kaart te identificeren.

PLAATS

Alsembergsesteenweg (tussen Globe en
Coghen)

Burgemeester Jean Herinckxlaan

Lijkweg (tussen de De Frésquare en de Roberts
Jonesstraat)

Crabbegatweg
Baron Van Hammestraat

Sparrenwegen de verbinding met Stalle gelegen
Stallestraat 160 (verbinding Stalle/Roetaert,
toegang tot GFR 8 en ¢

Godshuizenlaan (tussen de Sophoraslaan en de

Homborchveldlaan)

Vanderkinderestraat

Arnold Delvauxlaan

GMP UKKElLp Fase 3: Actieplan
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PROJECT

Herinrichting van gevel tot gevel

Herinrichting van gevel tot gevel

Herstel van het buurtpad

Herstel van het buurtpad
Herinrichting

Beveiliging van de verbinding /
aanleg van een
voetgangersoversteekplaats en
herstel van het trottoir

Gedeeltelijke herinrichtingen

Herinrichting van de kruispunten
en beveiliging van de
voetgangersoversteekplaatsenp
tussen het Vanderkindereplein
en de Waterloosesteerweg

Herinrichting van gevel tot gevel
(met wijziging van profiel)

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gewest

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente
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32

50

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

PLAATS

Molensteenstraat

Engelandstraat (tussen de SintJobsesteenweg
en de doodlopende straat),

Kruispunt Sint-
Jobsesteenweg/Ruststraat/Eikenboslaan en de

Vissersstraat

Haanstraat (tussen de Waterkasteelstraat en de
Kippekensstraat)

Emile Regardstraat

Floridalaan

Klipveldstraat

Sint-Jobsesteenweg (tussen de Engelandstraat
en de Papenkasteelstraat)

Rodestraat

Gatti de Gamondstraat/Adolphe Wansartlaan

Grasmusstraat

Joseph Vanderlindenstraat

Messidorlaan (tussen de Brugmannlaan en de
Churchilllaan)

Vergeetmij-nietjesstraat (tussen de Edouard
Michielsstraat en de Egide Van Ophemstraat)

Meyerbeerstraat
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PROJECT

Herinrichting van gevel tot gevel
(met wijziging van profiel)

Herinrichting van gevel tot gevel
(met wijziging van profiel)

Herinrichting van gevel tot gevel
(met wijziging van profiel)

Herstelling van de weg (rijweg +
trottoirs)

Herstelling van de weg (rijweg +
trottoirs)

Herstelling van de weg (rijweg +
trottoirs)

Herstelling van de weg (rijweg +
trottoirs) en herinrichting van het
kruispunt met de Paul
Hankarstraat

Gedeeltelijke herinrichtingen

Gedeeltelijke herinrichtingen

Gedeeltelijke herinrichtingen

Gedeeltelijke herinrichtingen

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van de trottoirs

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeerte

Gemeente

Gemeente

Gemeente
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46

47

48

26

PLAATS

Jacques Pasturlaan

Roosendaelstraat

Joseph Bensstraat (tussen de
Alsembergsesteenweg en deAlphonse
Asselbergsstraat)

Reebokjeslaan

Kruispunt Bascule / Waterloo / Vleurgat

Crabbegatweg (tussen de De Frélaan en de
doodlopende straat)

Hougoumontlaan (voor het sportcentrum)

Schoolomgevingen:

f  Voor school Messidor, Messidorlaan161

1  Voor school Longchamp, Edith

Cavellstraat 29

1  Dicht bij Institut Montjoie, Montjoielaan 30

1  Voor school Het Tinnen Soldaatje,

Generaal Lotzstraat68

1  Voor school Plein Air, Dieweg
1  Voor school Les Eglantiers

1  Voor school Decroly (middelbaar),

Hamoirlaan

9 Nekkersgatlaan

Edouard Michielsstraat

Avijlweg

Diepestraat, Oude Molenstraat, enz.
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PROJECT

Herstelling van pad

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van de trottoirs

Verbreding en beveiliging van de
trottoirs op de kruispunten

Heraanleg van gevel tot gevel

Herstelling van de trottoirs

Herstelling en gerichte
verbreding van het trottoir

Beveiliging en/of aanleg van ee
voetgangersoversteekplaats
en/of uitbreiding van trottoirs

en/of installatie van een
verkeerslicht met drukknop
en/of installatie van specifiek
meubilair

Herstelling van de trottoirs

Herstelling van het buurtpad

Verbreding van het trottoir in
bepaalde delen

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gewest

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente
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6t

10

12

13

18

20

21

23

28

29

30

52

17

2.25 GEPLANDE PROJECTEN

De gemeente plant een aantal projecten op de onderstaande wegen, waarvoor een budget is
uitgetrokken en waarvan de uitvoeing op korte tot middellange termijn is gepland.

PLAATS

Olmpjeslaan

Groeselenbergstraat (tussen de
Beeldhouwerslaan en de Bronweg)

Heldensquare

Egide Van Ophemstraat

Wagenstraat

Station Calevoet

Ruststraat (tussen de Wolvendaellaan
en de Dieweg)

Francois Folielaan

Sint-Jobsplein en omgeving, Sint
Jobsesteenweg tot aan het kruispunt met
de De Wansijnstraat,

J&P Carsoellaan tot aan de brug over de
spoorweg

Verrewinkelstraatp Eikenboslaan

Gendarmendreef (tussen de Ekenlaan
en de FortJacolaan)

Vanderkinderestraat

Sophorassquare, treinstation van
Linkebeek en omgeving

Roberts Jonesstraat (stuk tussen de
Léo Erreralaan en de Lijkweg)

Sint-Jobsesteenweg (tussen de
Waterkasteelstraat en de Ruststraat)

Tussen de Jean Benaetsstraat en de
gemeentelijke parking (Sint
Jobsesteenweg)
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PROJECT

Herstelling van de trottoir s

Herinrichting van gevel tot gevel

Herinrichting
Herinrichting van gevel tot gevel

Aanleg van een vak voor de MIVB en
actieve vervoersmodi

Tunnel onder de sporen voor fietsers
en voetgangers

Herstelling van de trottoirs

Herstel van het buurtpad

Herinrichting en/of beveiliging

Continuiteit van de fietspaden ten
noorden en zuiden van de fietsers en
voetgangersbrug

Herinrichting

Herinrichting van kruispunten en
beveiliging van
voetgangersoversteekplaatsenp
tussen het Vanderkindereplein en de
Coghenlaan

Herontwikkeling van de
Sophorassquare en de parking
Renovatie van het station van
Linkebeek en de omgeving (NMB$
Infrabel)

Gedeeltelijke herinrichtingen

Herinrichting van gevel tot gevel

Fiets-voetgangersverbinding

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gemeente

Gemeente

Gewest

Gemeente

Gewest

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

NMBS

Gemeente

Gemeente

Gemeente
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226 PROJECTEN WAROVER WORDT NAGEDACH WAARVAN ER SOMMI& ZIJN
OPGENOMEN IN HET DRIJARENPLAN

Tot slot zijn er nog andere wegen opgenomen in het driejarenplah voor diverse werkzaamheden,
waarvan de termijnen nog niet zijn vastgesteld.

PLAATS PROJECT PROJECTVERANTWOORDEIKE
5 René Gobertlaan Herinrichting Gemeente
6b Riddershofstedelaan Herstelling van Gemeente
trottoir

Herstelling van
14 Schapenstraat . Gemeente
trottoir

15 Drogenbossesteenweg Herinrichting Gemeente

Herinrichting van het
deel tussen de Frans

16 Geleytsbeekstraat Gemeente
Lyceumlaan en de
Papenkasteelstraat

19 Diepestraat Herinrichting Gemeente

Dolezlaan (tussen de SintJobsesteenwegen de —
22 ) Herinrichting Gemeente
Oude Molenstraat tot de Andrimontlaan)

24 Kruispunt Engelandstraat/ Gazellelaan/ Herinrichting Gemeente
Homborchveldlaan

Kruispunt Homborchveldlaan/ Kriekenputstraat —
25 Herinrichting Gemeente
/ Jean Ballegeerstraat

49 Engelandstraat (tussen de Herinrichting Gewest/Gemeente
Alsembergsesteenweg en de Sint
Jobsesteenweg)
51 Dekenijstraat Herinrichting Gemeente

2 Beschikbaar op de website van de Gemeentehttps://www.uccle.be/nl/mijn_-gemeente/belastingen-retributies-en-taksen/dienst-van-de-
ontvanger
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Ixelles - Elsene

GEOGRAFISCHE LOCATIZAN BELANGRIJKE VEBRETERINGEN DIE MOETEWORDEN AANGEBRACHT

Forest - Vorst

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

"
COMMUNE
(» ) L/

TRAJECT

Bruxelles-
Brussel

5 i
sowepuaD 530 336

Watermael-Boitsfort
Watermaal-Bosvoorde

1 km

Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3 : SMV Piétons - Actions a
entreprendre

Fase 3 : MWS Voetgangers - Uit te
voeren acties

Fond de plan - Achtergrond
Frontiére communale
Gemeetelijke grens

Spécialisation Multimodale
des Voiries

Multimodale Wegen Specialisatie
= Piéton - Voetgangers PLUS
= Piéton - Voetgangers COMFORT
—— Piéton Quartier - Voetgangers Wijk

Voie lente - Trage wegen

Projets d'aménagements
Herinrichtingsprojecten

Aménagement planifié/ Geplande
Récemment réalisé
Recent voltooid

herinrichtingsprojecten in de maak

i Améliorations sensibles a apporter
Aanzienlijk verbeteringen

Outre la mise en application du PAVE

- Naast de bevestiging van het PAVE
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Figuur 2: Te ondernemen acties met betrekking tot de MWS voor voetgangers
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2.28 ANDERE MAATREGELEN

Rekening houden met het principe van universele toegankelijkheid voor een stad op menselijke
schaal

In het algemeen is het bij de verschillende acties en toekomstige aanlegprojecten de bedoeling om het
principe van universele toegankelijkheide volgen en iedereen, te beginnen rat kwetsbaren, personen

met beperkte mobiliteit, niet of weinig zelfredzaam (voetgangers, personen met een beperking),
comfort en een maximale continuiteit te bieden tijdens hun verplaatsingen te voet. De
verplaatsingsketen moet in haar geheel aangelegd weden (verlaging van de trottoirs aan de

wpfuhbohfstpwfstufflgmbbutfo-1! A*

Bij wegenwerken (aanleg, herstelling) is het de bedoeling om de verschillende verplichtingen uit de
vademecums, referentiedocumenten en normen van het gewest in acht te nemen. Er modbijzondere
aandacht geschonken worden aan de kwaliteit van de wandeloppervlakte. De functionele inrichtingen
kunnen echter afgestemd worden op de verfraaiings of erfgoeduitdagingen.

Het principe van universele toegankelijkheid moet het ook mogelijk makenin Ukkel een stad op
menselijke schaal te ontwikkelen, waarvoor het design van de voetgangersruimtes de criteria van
veiligheid, comfort en plezier kan volgen, zoals de Deense stedenbouwkundige Jan Gehl illustreert:

c PROTECTION CONTRE PROTECTION CONTRE é : PROTECTION CONTRE
k=] LA CIRCULATION — LA VIOLENCE kel ES PERCEPTIONS
iv] ET LES ACCIDENTS J g ET LA CRIMINALITE “ i SENSORIELLES \
g Protection des piétons \ﬂ/j Espace public animé '"\ y { i DESAGREABLES Vo3
a Elimination de la crainte «Yeux en action» v Vent
de la circulation + Chevauchement des Pluie et neige
automobile fonctions diurnes Froid et chaleur intenses
et nocturnes Pollution
Eclairage adéquat Poussiére, bruit
et lumiére éblouissante
+ POSSIBILITE { POSSIBILITE DE POSSIBILITE DE S'ASSEOIR i
e DE MARCHER SETENIR DEBOUT - .
g Espace suffisant Effet de bordure Zones ou s'asseoir wof
v Absence d'obstacles et zones ou se tenir Mettre a profit les avantages :
Surfaces adéquates debout des lieux: vues, soleil, gens
Accessibilité pour tous Présence d’appuis Endroits agréables ou
Facades intéressantes s'asseoir
Bancs publics ou se reposer

POSSIBILITE POSSIBILITE DE POSSIBILITE DE JOUER ®

D'OBSERVER -~y PARLER ET D'ECOUTER ET DE FAIRE DE L'EXERCICE \

- Distances Faibles niveaux \J} + Cadre propice  la Lo
d'observation de bruit créativité, a I'activité phy= N :
raisonnables Mobilier urbain / sique, a lexercice et auxjeux:

- Champs de vision dégagés offrant des espaces Conditions réunies a toute

«  Vues intéressantes de conversation heurel du jour et de lanuit

+ Eclairage nocturne Co_ndmons réunies en toutes :

saisons i
= ECHELLE POSSIBILITE DE PROFITER EXPERIENCES
© DES BONS COTES DU SENSORIELLES
£ CLIMAT REGIONAL POSITIVES
G Immeubles Soleil et ombre + Qualité du design \ P
et espaces Chaleur et fraicheur et des détails 3B
urbains a échelle Brise Qualité des
humaine matériaux
Vues agréables
Arbres, plantes, eau

Figuur 3 p Twaalf criteria van kwaliteit van de voetgangersruimte, Jan GehlPour des villes a échelle humaine

(2013)
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Uitvoering van de aanbevelingen van het PAVE

Over het algemeen zal de Gemeente ervoor zorgen dat de punten die werden geidentificeerd in het
Toegankéijkheidsplan voor de weg en de openbare ruimte (PAVE) in acht worden genomen. Deze studie
en de daaruit voortvloeiende wegenaudit boden de gelegenheid om een zeer nauwkeurige inventaris op te
maken van de te nemen maatregelen, met name qua prioriteit. Somnige daarvan konden worden
uitgevoerd tijdens diverse recente projecten. Het is de bedoeling dat esystematisch rekening wordt
gehouden met de aanbevelingen.

De eerste stap zal zijn om te reageren op de acties met prioriteit 1. Het gaat onder meer om:
1 Voetpaden die onvoldoende breed zijn, inclusief in de bochten;
1 Onregelmatige bestratingen (vlakheid en helling);

1 Het ontbreken van een waarschuwingsmarkering ter hoogte van oversteekplaatsen voor
voetgangers;

1 Of de afwezigheid van oversteekplaatsen voor voeggangers: er werden in dat kader meer dan 200
plaatsen geteld, ook langs assen van de -categorie VoetgangePLUS (SintJobsplein,
Houzeaulaan/Edith Cavellstraat enz.) en VoetgangefCOMFORT (Dieweg, Godshuizenlaan enz.).

Zoals aangehaald in het openbaar onderoek hebben heel wat straten nog geen

voetgangersoversteekplaatsen. Dit is bijvoorbeeld het geval in de Visserijstraat, tussen Den Doorn
en de Diepestraat, in de Eikenboslaan, tussen de uitgang van de Kauwberg en de nieuwe trap langs
de begraafplaats, op & kruispunten ErreraDupuich en BosveldwegMoscicki, in de Ringlaan
Ypptul bou*-1A

Andere aanbevelingenvan het PAVEkunnen hier worden overgenomen, met name die met betrekking
tot de inname van trottoirs voor privégebruik (terrassen, individuele transportmiddelen zoals motorfietsen,
scooters en steps) of eengebrek aanonderhoud.

Ter herinnering, hetAlgemene Politiereglement (APRdat de 19 Brusselse gemeenten gemeen hebben,

bepaalt dat hagen dieop privépercelen{ | k o! hf gmbou! dzoj f u !logewditstekeneritp qf oc b s f
bmmf o! uj kef! hftopfjelnpfufo! {jko!pn!ef!lcsffeuf! wbo!e
en dat op kosten van de bewoner van het pand

Pg! ef {fmgef! nbojfs!ifsjoofsu!ifu! BQS! f anbabdar neeto u! dze f ! ¢
bewoonde gebouwen, alsook gevels, scheidingsmuurtjes, hekken, boomspiegels en bouwelementen

die aan de openbare ruimte grenzenmoeten worden onderhouden en in goede staat moeten worden

gehouden. Deze verplichting valt hoofdelijk ten laste an de eigenaar, de medeeigenaar, iedere houder

van een zakelijk recht op het gebouw, de huurder, de conciérge, de portier, de bewaker en de personen
ejflcfmbtu! {jko!nfu!ifulebhfmjkltf!poefsipve! wbo! ef!

De gemeente Waterloo biyoorbeeld heeft een communicatiecampagne voor haar burgers ontwikkeld
over het onderhoud van de hagen en trottoirs op haar grondgebied. Deze campagne is bedoeld om de

bewoners bewust te maken van de juiste toepassing van de geldende regels om de veiligheichn iedereen
te waarborgen.
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terloo.be At W 0
Figuur4; ! Dpnnvoj dbuj fdbngbhof! dz2l bhfc
Bron: Gemeente Waterloo

In hetzelfde register heeft de Ukkelse Groendienst een document over het onderhoud van de hagen
opgesteld. Dit bericht wordt verdeeld wanneer er een individuele probleemsituatie vastgesteld wordt of
soms op schaal van een straat of een wijk wanneer een algemeen gebrekkig onderhoud vastgesteld
wordt.
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v Service Vert
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i . : L
UCCLE = . vav,
UKKEL < O ‘

ER/V1J: Mablle De Brocmer - Rve de Stallestrase 7 - 1120 Usclef Ubkes

Figuur 5 p Publicatie van de Groendienst over het onderhoud van de hagen
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A Ixelles - Eisene Plan Communal de

N Mobilité d'Uccle -

Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3 : Absence de passage piétons|
identifiée par le PAVE

Fase 2: Geen oversteekplaats voor

voetgangers geidentificeerd door de
PAV

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boitsfort ~++ Chemin de fer - Spoorweg
Watermaal- [] Frontiéres communales
Bosvoorde Gemeentelijke grenzen

Critére identifié par le PAVE

- priorité 1

Criterium geidentificeerd door de

PAVE- prioriteit 1
Absence de passage piétons
Geen oversteekplaats voor
voetgangers

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ Lv

TRAJECT

Figuur 6: Locatie van ontbrekende voetgangersoversteekplaatsen in de gemeente Ukkel in het licht
van het PAVE

Bron: PAVE, 2017
Realisatie van een trottoirpla n

Momenteel heeft de gemeente Ukkel bijna 300 kilometer trottoirs op haar grondgebied (Gemeente
Ukkel, 2022). Die zijn van variabele kwaliteit en vereisen heel wat onderhoud en toezicht.

In dat verband lijkt het passend dat de Gemeente beschikt over eenrittoirplan”, een instrument voor
het beheer, het toezicht en de programmering van interventies. Dit grote strategische plan heeft tot doel de
openbare ruimte op een kwalitatieve manier te renoveren, met een duidelijke, globale en gestructureerde
visie dankzij een beoordeling voor elk trottoir. De beveiliging van de voetgangersruimtes moet overigens een
basisdoelstelling vormen.

Het voorbeeld van de gemeente Schaarbeek3 is in die zin interessant. In eerste instantie maakte de
Technische dienst Wegen van Sclaarbeek een duidelijke en objectieve indeling van de staat van de trottoirs.
Elke straat heeft dus een score van 0 tot 5 (0 voor nieuwe trottoirs en 5 voor degene die volledig versleten
zijn) p zie Figuur 7 hieronder.

Vervolgens werden de materialen voor & renovatie gekozen in samenwerking met urban.brussels
(een speler met bijzondere aandacht voor onder meer de architectonische kwaliteit), afhankelijk van de
locatie en het erfgoedkarakter van het betreffende gebied. Voor een betere leesbaarheid en om een
"mozaiek" van verhardingen te voorkomen, werden drie materialen gekozen: natuursteen (in historische
gebieden), rustieke betonstraatstenen van 14 x 14 cm of standaard betonstraatstenen van 20 x 20 cm.

De in het PAVE geidentificeerde elementen werden ook ide beschouwingen opgenomen, evenals de
modaliteiten en planningen voor de interventies van de verschillende nutsbedrijven.

De gewestwegen Zjn niet in het plan opgenomen.
Dit instrument biedt een aantal voordelen:

1 Voor technische diensten: het stelt een duidelijke programmatische visie vast van de
prioriteitsniveaus en de uit te voeren interventies;
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1 Voor de auteurs van wegenprojectenp nutsbedrijven: het biedt een kader voor de verwachte
normen tijdens de bouwfase (upgrade in plaats van herstel in oorsprokelijke staat);

1 Voor de bewoners: het verduidelijkt de mate van prioriteit en de verwachte bestrating van het
trottoir.
Ter indicatie: een trottoirplan, en dus ook de trottoirs zelf, hebben een levensduur van ongeveer 30 jaar.

Tijdens de opmaak maar voord tijdens de uitvoering zal het wenselijk zijn ruimschoots te
communiceren met de Ukkelse inwoners en gebruikers op basis van een reeks referentigdicatoren: aantal,
mfohuf! wbo! ef! bbohfmfhef!uspuupjst-!tupfhflfoelcvehfuA

Légende

VOIRIE
ADRESSES / ADRESSEN

NOM DES RUES (A3)

VOIRIES URBIS SCHAERBEEK

REGION ESPACE PUBLIC

[ R —r—

TROTTOIRS - MAUVAIS (3)

VOIRIES ot TROTTOIRS

Figuur 7: Overzicht van de toestand van de trottoirs in de gemeente Schaarbeek

Bron: Gemeente Schaarbeek

1 Streven naar een maximale "ontlasting” van de trottoirs

Tubetnfvcjmbjs! )wvjmojtcbllfo-! gbbmukft-! nbtufo-! xf
fietsen, motorfietsen, gedeelde micromobiliteitstoestellen) maar soms ook het meubilair van de handelaars
ysfdmbnf-11sbbngkft-1A*; lef!VIIfmtfluspuupjst!{jko!oph

van de voetgangerswegen en de veiligheid ervan benadeelt.
Het is de bedoeling een maximale ontlasting te zoeken via:
1 Het gedeeld gebruik van het stadsmeubilair;
De aanleg van parkeerzones voor fietsen en motorfietsen;

1
1 Sensibiliseringscampagnes bij de handelaars;
1 Enindien nodig een opvoering van de repressie van gevabjk gedrag (wildparkeren op het trottoir).

1 Beveiliging van oversteekplaatsen voor voetgangers

1) Ef! Xfhdpef! i boei bwfo! epps! ifu! gbsl fsfo! wbo! bvup!
voetgangersoversteekplaats te verhinderen
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Uittreksel uit de Wegcode

Artikel 24. Stilstand- en parkeerverbod

dzl fu!jt!wfscpefo! ffo!wpfsuvjh!uf! mbufo!tujmtubbo! pg! uf
kunnen betekenen voor de andere weggebruikers of waar het hun onnodig zou kunnen hinderen, inzonderheid:

4° op de oversteekplaatsen voor voetgangers, op de oversteekplaatsen voor fietsers en bestuurders van
tweewielige bromfietsen en op de rijpaan op minder dan 5 meter voor deze oversteekplaatsen;

8° op minder dan 20 meter voor de verkeerslichten op de kruisptam, behoudens plaatselijke reglementering

\ AN LD

xbhfoqbsl

wbo! oj fvxf!

@

l'efl ofjhjohl

Om oversteekplaatsen voor voetgangers te beveiligen, is het noodzakelijk te verhinderen dat
voertuigen op minder dan 5 meter van voetgangersoversteekplaatsen parkeren, en in de Wegcode geldt
hetzelfde voor het parkeren op minder dan 20 meter van een verkeerslicht.

Deze ruimtes kunnen worden toegewezen aan andere functies, zoals fietsenstallingen met de
installatie van fietsbeugels, een verbreding van het trottoir (trottoiruitstulping), vergroening met lage
vegetatie enz.

Bijzondere aandacht moet worden besteed aan voetgangersoversteekplaatsen in de buurt van
scholen, kinderdagverblijven en sport of culturele centra; die worden bezocht door kinderen, die minder
zichtbaar zijn wegens hun beperkte grootte. Dee maatregel is des te belangrijker in een context waarin het
i ffguljo!nbttb!fol! wpmvnf!
bvup!t! TVWpICKJf gWpht B T¥ WU} UV odsself Behid)3 st wf ] m)
Regelmatiger (informatieve/repressieve) controles uitvoeren op het respect voor de trottoirs in de omgeving
van deze voorzieningen.

Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3 : Traversées piétonnes
a sécuriser
Te beveiligen zebrapaden

Fond de plan

Limite communale
Gemeentelijke grenzen

Traversée piétonne a sécuriser

« Stationnement situé a moins de 5m
d'une traversée piétonne
Parkeerplaats op minder dan 5 me
van een zebrapad

w— ZONE a concentration d'accidents
Ongevalgevoelige zones (ZACA)

Bron: Brussel Mobiliteit
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Figuur 8: Te beveiligen voetgangersoversteekplaatsen

Inrichting van doorlopende trottoirs of verhoogde voetgangersoversteekplaatsen

In overeenstemming met het STOPRprincipe wordt voorrang gegeven aan het verkeer van voetgangers.
In dit verband moeten voetgangersoversteekplaatsen (in de eerste plaats) langs de hoofdassen

uf!

(



(Voetganger-PLUS en-COMFORT) voor comfort en vloeiende verplaatsingen zorgen, zowel op de van de
rijpaan gescheiden trottoirs als bij de oversteekplaatsen.

Afhankelijk van de context en de configuratie van de weg (inclusief de reeds aanwezige materialen)
kunnen dus verschillende voorzieningen worden geimplementeerd; de Gemeente kan doorlopende trottoirs
of verhoogde oversteekplaatsen voor voetgangers aanleggen.

Er moet ook prioriteit worden gegeven aan oversteekplaatsen die het MWSiveau VoetgangerPLUS of
-COMFQRT combineren met de nabijheid van een ongevalgevoelige zone (ZACA).

Definitie van een doorlopend trottoip Cahier voetgangerstoegankelijkheig¢p Voetgangersvademecum BHG

Een doorlopend trottoir is een ruimte waar de voetganger de straat niet langer heft over te steken: het
is de rijpaan die wordt onderbroken. De aanwezigheid van voetgangers wordt dus benadrukt door hen
voorrang te geven op de andere weggebruikers.

Er moeten verschillende regels worden gevolgd voor de |
implementatie van een dergelijkevoorziening:
1 Het doorlopende trottoir moet op gelijke hoogte liggen
als het bestaande trottoir;

1 Het doorlopende en bestaande trottoir moeten een
visuele continuiteit vormen (het is raadzaam om
hetzelfde materiaal te behouden, in contrast met de

rijpbaan);
1 Voertuigen moeten een niveauverschil voelen bij het {
kruisen van het doorlopend trottoir; Figuur 9: Principeschema van een
1 Er mag geen voetgangersoversteekplaats doorlopend trottoir p Bron: Securothéque

gemarkeerd worden op het doorlopend trottoir.

De gemeente kan voor de uitvoering het Voetgangersvademecum BHG p Cahier
voetgangerstoegankelijkheidraadplegen.

3) Onderhoud van wegen

De gemeente zal aandacht besteden aan het regelmatige onderhoud van haar wegen. Het gaat onder
meer om:

1 De markeringen op de grond;

1 De verlichting: hierover kan de Gemeente het/oetgangersvademecum BHGp Verlichting voor
voetgangersvoorzieningenraadplegen;

1 De toegankelijkheid voor PBM (verlaging van het trottoir, nppentegels, geleidelijnen enz.);

1 Het sneeuwvrij maken, ook van de fietsinrichtingen, waarbij de burgers op hun plicht moeten

gewezen worden dat ze verantwoordelijk zijn voor het trottoir voor hun woning Hierover werd tijdens
het openbaar onderzoek herhaald: "Prioriteit geven aan de trottoirs in plaats van aan de rijbaan heeft
niet alleen een naar gender opgesplitste aandacht getoond (vrouwen verplaatsen zich meer te voet),

3 Een ongevalgevoelige zone wordt vastgesteld aan de hand van een telling van de ongevalscijfers over een bepaalde periode virdt

rekening gehouden met verschillende criteria: aantal ongevallen, ernst, aantal kwetsbare gebruikers, lengte van het gebied, adrtiatrokken

MIVBwpf suvj hfo-!ipfwffmifjelwfslffs!)Csvttfm! Npcj mj uf[jBuDB/!ItBfn{fful![qB0OBp!stj!u{fj]
2-lgsjpsjufju!3'fol!#uflcfovuufo#! [ BDB! t/
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maar de ongevallen door het géruik van besneeuwde trottoirs zijn ook gedaald (meer ongevallen op
het trottoir dan op de weg)".

Figuur 10: Prins de Lignelaan p sectie Voetganger - COMFORT

1 Aanpassing van de signalisatie

1) Verkeerslichten uitrusten met een akoestisch systeem in gebieden waar dat relevant wordt geacht

In het belang van de toegankelijkheid voor personen met beperkte mobiliteit, kan een set verkeerslichten
worden uitgerust met geluidsapparatuur die zorgt voor meer autonomie en comfort voor visueel
gehandicapten.

Deze systemen zullen worden ingevoerd in gebieden waar ze relevant worden geacht:
1 Assen die een grote stroom voetgangers kennen en/of toegang verlenen tot openbare voorzieningen
(haltes van het openbaar vervoer enz.);
1  Zo ver mogelijk vanwoningen om geluidsoverlast te voorkomen.

De gemeente kan hetVoetgangersvademecum BHGp Cahier voetgangerstoegankelijkheidraadplegen.
Het is ook belangrijk om te zorgen voor een regelmatig onderhoud van de apparaten, vooral in geval van
storingen (opstartlatenties, instellingen van het geluidsniveau enz.).

2) Systematisch zorgen voor de plaatsing van het bord F45b: Doodlopende weg, uitgezonderd voor
voetgangers en fietsers

Om trajecten te voet en met de fiets te vergemakkelijken, kan men zorgen voor de
systematische plaatsing van een verkeersbord F45b volgens de geldende regels. Dit bord
geeft aan alle gebruikers van actieve vervoersmodi aan dat de toegang voohen
openstaat.

De gemeente kan voor de plaatsing van dit bord op haar grondgebied de Wegcode
raadplegen.
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1 Paden en steegjes promoten en communiceren over hun aanwezigheid

Er zijn veel paden en steegjes op het grondgebied van de Gemeente, die waarddle
voetgangersverbindingen vormen, weg van het verkeerEr moet dan ook worden gezorgd voor:

91 hun goede inrichting/onderhoud;

1 goede verlichting;

1 de nodige herstellingen;

1 een goede afbakening.

Er zal voorrang worden gegeven aan paden en steegjes in deuart van het VoetgangerPLUSnetwerk en/of
de paden die VoetgangerCOMFORTsecties met elkaar verbinden.

Het gaat onder meer om de Bosveldweg, de Langeveldstraat ter hoogte van de "Jardin des 2 Cerisiers"
tussen de Waterloosesteenweg en de Frambozenstruiktraat, de toegang tot het station Stalle vanaf de
Kersbeeklaan, de wegen tussen de Sinfobsesteenweg en de Geleytsbeekstraat (in en uitgangen verborgen
door geparkeerde auto's), de paden in het Wolvendaelpark (voetgangersverbinding tussen het bovensteel p
Dieweg en het onderste deel Heldensquare van de gemeente), enZegelijkertijd zal er aan de burgers
gecommuniceerd worden over de aanwezigheid van deze paden en steegjes, via aangepaste bewegwijzering
met een specifieke visuele identiteit voor een envoudige herkenning.

Tegelijkertijd zal er aan de burgers gecommuniceerd worden over de aanwezigheid van deze paden en
steegjes, via aangepaste bewegwijzering met een specifieke visuele identiteit voor een eenvoudige herkenning.

Het MER benadrukt overiges dat de paden en steegjes het hun gebruikers ook mogelijk maken het
natuurlijk en gebouwd erfgoed van Ukkel te waarderen. Bijgevolg formuleert het de volgende aanbevelingen:
1 De groengebieden langs de steegjes/paden opnemen en de ecologische kwaliteit enraverbeteren;
1 In de mate van het mogelijke de paden en steegjes toegankelijk maken voor PBM (bv. geen kantsteen,
voldoende breed, comfortabel en vlak wegdek, enz.);
1 Controleren of de nieuwe steegjes/paden, gecreéerd via de toekomstige (openbare of private)
projecten, toegevoegd worden aan het voetgangersnetwerk.

[ -stalle
de Uccle Sta
g:;teion Ukkel‘Sta\Le

Figuur 11: Pad tussen het station Stalle en de Kersbeeklaan
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1 De aandacht voor voetgangers en fietsers tijdens bouwplaatsen voortzetten en versterken

De gemeerte zorgt ervoor dat de inspanningen voor de juiste bewegwijzering voor voetgangers en fietsers
tijdens bouwplaatsen worden voortgezet. Bedoeling is immers om hun onder alle omstandigheden een veilig
en comfortabel traject te garanderen.

Een van de medewerlers van de Wegendienst zou kunnen worden aangewezen als "verantwoordelijke voor de
toegankelijkheid van bouwplaatsen”, ter aanvulling van het werk van de politiezone. Deze persoon zou onder
meer verantwoordelijk zijn voor de controle van het feit of er bipouwplaatsen correct rekening werd gehouden
met de actieve vervoersmodi. Hij zou de bevoegdheid van vaststellend agent kunnen hebben om, nadat de
overtreder tot de orde werd geroepen, de gebreken te sanctioneren. Hij moet ook zorgen voor de herstelling na
de werken (staat van het wegdek en markering van de trottoirs en fietspaden, voetgangersen
fietsersoversteekplaatsen) en de afvoering van het materiaal en in het bijzonder van de borden.

Bij wijze van voorbeeld: deze persoon zou kunnen zorgen voor &l continuiteit, veiligheid en vlakheid van
fietsroutes en/of de signalisatie voor fietsers kunnen aanpassen wanneer een weg wordt afgesloten voor
gemotoriseerd verkeer maar toegankelijk blijft voor fietsen. In dat geval moet het verkeersbord C1 worden
aangevuld met het verkeersbord M2.

} EXCEPTE |
ercly

Figuur 12: verkeersbord M2 Figuur 13: verkeersbord M2

2.3 FIETSNETWERK

Net als de MWS voor voetgangers werd de MWS voor fietsers in fase 2 van het GMP aangepast
teneinde een grotere coherentie van dit netwerk te garanderen (continuiteit van de voornaamste assen en
routes van het fietsverkeer, comfort rond de verschillende verkeersknooppunten enz.). De aanpassingen
betroffen onder meer de uitbreiding van het FietsCOMFORThetwerk naar de Kamerdellelaan, de Eikenboslaan,
de Verrewinkelstraat en de Engelandstraat.

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3: SMV Vélo
Fase 3: MWS Fiets

gﬁ:iues' Fond de plan - Achtergrond
Watermael-
Boitsfort [] Frontiéres communales
Watermaal- Gemeentelijke grenzen

Bosvoorde

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Wegen

—— Vélo - Fiets PLUS

—— Vélo Confort - Fiets Comfort
Vélo Quartier - Fiets Wijk
Voie lente - Trage wegen

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figuur 14: Aangepaste MWS voor de fiets
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Om te voldoen aan de normen die werden vastgesteld voor de verschillende niveaus van de MWS
hiérarchie, en zo de toegang tot de knooppunten van het grondgebied comfortabel en veilig te maken voor
fietsers, moet dit netwerk de komende jaren prioritair een aantal aanzienlijke interventies/verbeteringen
ondergaan.

Het uiteindelijke doel is testreven naar een hogere befietsbaarheid van de Ukkelse wegen in hun geheel

2.3.1 FIETSPLUS

Het Fiets-PLUSnetwerk moet veilige, comfortabele (en snelle) verplaatsingsomstandigheden bieden. De
prioriteit moet in de eerste plaats aan deze assen worden gegeven. Daarom is het ook op dit netwerk dat de
vereiste inrichtingsnormen het hoogst zijn. Hierbij gaat het vooral om het aargdggen van nieuwe infrastructuren

(fietssnelwegen langs de spoorwegen) en elders, het toekennen van meer ruimte aan fietsers op de betrokken
routes (dimensionering van de fietspaden), zonder daarbij de beveiliging van het oversteken van de
verschillende kruispunten te vergeten.

Wat de gemeentelijke wegen in de MW&ategorie FietssPLUS betreft (Vanderkinderestraat, Zijlaan en
Montanalaan), die vallen reeds onder de geplande projecten (zie hieronder).

Voor de gewestelijke assengaat het om:
1 De Waterloosesteenweg (sectie tussen de Zijlaan en de Montanalaan);

1 De SintHubertusdreef en de Lorrainedreef. Ter herinnering, deze assen zijn opgenomen in de
supragewestelijke Fietssnelweg C206 WaterloeBrussel en worden momenteel bestudeerd bij Brussel
Mobiliteit.

Een overzichtskaart van de geografische ligging van deze gebieden is opgenomen in punt 2.3.7.

232 FIETSCOMFORT

Op de FietsCOMFORTassen zal de ruimte moeten worden ingericht om fietsers meer zichtbaarheid
en comfort te verschaffen wanneer dat nodig is. Ookde kwestie van het delen van rijpbaan wordt hier

van naderbij bekeken. Bedoeling is de veiligheid van de fietstrajecten ten opzichte van andere
gemotoriseerde vervoerswijzen te kunnen waarborgen.

Verschillende assen die zijn ingedeeld als FietsCOMFORT erdie over het algemeen deel uitmaken van
gewestelijke (GFR) of gemeentelijke (GemFR) fietsroutes, moeten nog aanzienlijk worden verbeterd.

Wat de gemeentelijke assen betreft gaat het om:

DeVanderkinderestraat(tussen de Brugmannlaan en de Waterloosesteernweg) (GFRB);

De Mariannestraat en de Montjoielaan (GFRB en 7);

DeEdith Cavellstraatenin het verlengde daarvan de Houzeaulaanen de Ringlaan (GFRC);

Het traject van de Gewestelijke Fietsroute (GFR) 6: Lincolp Schoon Uitzicht p Dodonée p
Ernest Gossart p Moscicki p Bosveldweg p Langeveld p Florida p Hamoir p Sterrenwacht p
Copernicus p Zijlaan;

DeKamerdellelaan(aangepast naar het niveau Fiets-COMFORTjdens fase 2 van dit GMP);
Het traject van GFR7: Boetendaelp De Fré (gewestweg) p Rodep Grasmus p Waterkasteelp Haan
Het traject van GFR C: Prinses Paol@ Rittweger p Grasmus p Henri Van Zuylenp Kolonel
Chaltin p Diewegp Ringlaanp Mercurius p J&P Carsoelp Sterrenwacht p Copernicusp Eiken
p Egide VanOphem p Vergeetmij-nietjes p Ster p Maarschalkdreef;

= =4 -8 =9

= =4 =
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=2 =4 4 4

1

Het traject van GFR8: Elzeboomp V. Allard p Merlo p Baron Van Hamme p Zwartebeek;
DeSint-Jobsesteenweg;

DeEngelandstraat(deeltussen de Sint-Jobsesteenweg en de Verrewinkelstraat);

Het traject van GFR6: Sint-Jobsesteenweg p DeWansijnstraat p Dolezlaanp Godshuizenlaanp
OudeMolenstraat p Andrimont p Ohaindalp Wellington p Wilderozelaarsp Vronerode p Prins
van OranjeDeze GFR bestaat vandaag maar voldoet niet aan de huidige normen. Het is
noodzakelijk om de verschillende markeringen/inrichtingen te vernieuwenen beter rekening te
houden met fietsers.

Schepenijlaanp Coghenlaan

Voor de gewestelijke assengaat het voornamelijk om:
De Waterloosesteenweg.

De verbetering van de befietsbaarheid van de Stallestraat blijft een uitdaging, gelppeld aan de vermindering
op lange termijn van het verkeer bij de ingang van de agglomeratie.

2.3.3 FIETSWIIK
Om te voldoen aan de ambitie om de befietsbaarheid van wegen in Ukkel te verbeteren, zal het Fiets

WIJK-netwerk ook geleidelijk aan comfortabeler moeen worden gemaakt voor fietsers (zie ook hieronder).

Dit betreft in de eerste plaats de Messidorlaan waar ze uitgeeft op de Brugmannlaan, waar

overstekende fietsers (inJuitrit van het fietspad) momenteel niet van een veilige inrichting gebruik kunnen
maken. Dit zal eind 2023 worden aangepakt.

@

Figuur 15: Messidorlaan/kruispunt met de
Brugmannlaan
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2.3.4 UITGEVOERDE PROJECTE

Tijdens de huidige ambtstermijn werd een reeks projecten voor fietsers uitgevoerd op verschillende
wegen:
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10

11

13

15

18

21

22

23

29

36

[ WAVAN IS
Churchilllaan

Burgemeester Jean Herinckxlaan

Roberts-Jonesstraat
Brunardlaan
Vanderkinderestraat
Deelvan de Alsembergsesteenweg

tussen de Floréallaan en de
Coghenlaan(Gewest)

Henri Elleboudtlaan

Sterrenwachtlaan p deel tussen de
Ptoléméelaan en de
Waterloosesteenweg

Jean-Baptiste Labarrestraat

Montanalaan

Dolezlaan, tussen de Sint
Jobsesteenweg en deDe
Wansijnstraat/Oude Molenstraat

Diewegtussen de Wolvendaellaanen
de Ringlaan

Gatti de Gamondstraat p tussen de
Stallestraat en de VictorAllardstraat

Baron Van Hammestraat

Horzelstraat en Lindenlaan

Prins van Oranje (van de Dolezlaantot
de Wellingtonlaan)

Brug voor fietsers en voetgangersaan
Verrewinkel

GMP UKKElLp Fase 3: Actieplan
19 OKTOBER 2023

PROJECT

Gemarkeerd fietspad

Herinrichting van gevel tot gevel,
inclusief fietspad met
tweerichtingsverkeer

Fietsstraat

Fietsstraat

Fietsstraat

Gescheiden fietspad
(bergopwaartse richting)

Gemarkeerdfietspad aan de
onevenzijde

Gemarkeerd fietspad in
tegenrichting

Gemarkeerd fietspad (oneven
kant)

Opfrissing van gemarkeerd
fietspad

Opfrissing van gemarkeerd
fietspad

Gemarkeerd fietspad naar de
Sterrenwacht en
fietssuggestiestrook in de andere
richting

Gemarkeerdfietspad

Herinrichting van geveltot gevel,
inclusief een
eenrichtingsfietspad in
bergopwaartse richting

Opfrissing van gemarkeerd
fietspad

Gemarkeerdfietspad naar de
Waterloosesteenweg en
fietssuggestiestrook in de andere
richting

Creatie

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gewest

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gewest

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente

Gemeente/Beliris
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14

16

19b

24

25

28

31
34

12

@

Kruispunt van de Sparrenweg met de
Stallestraat / voor het OCU gelegen
Stallestraat 160 (verbinding
Stalle/Roetaert, toegang tot GFR 8 en

©)

Beveiliging van het kruispunt /
aanleg van een
voetgangersoversteekplaats en
herstelling van het trottoir met
aanpassing van de kantstenen

GEPLANDE PROJECTEN

PLAATS

De Frébhan tot aan nr. 148

Tussen de Jean Benaetsstraat en de

gemeentelijke parking (Sint
Jobsesteenweg)

Francois Folielaan

J. & P. Carsoellaan,bij de
brug/spoorwegovergang

Egide Van Ophemstraat

Station Calevoet

Godshuizenlaan

Ringlaan

Verrewinkelstraat/Eikenboslaan

Wagenstraat
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PROJECT

Floridalaan, van het kruispunt met de Fietssuggestiestrook (FSG)p

even zijde

Verbinding voor fietsers en
voetgangers

Herstel van het buurtpad

Verbeteringen van de
oversteekplaats over de
sporen

Gescheiden fietspad
(bergopwaartse richting)

Tunnel onder de sporen voor
fietsers en voetgangers

Ontwikkeling in verband met
het project voor het station van
Linkebeek

GFR

Continuiteit voor fietsers in
verband met de herinrichting
van de fietsers-en
voetgangersbrug

Aanleg van een weg voor de
MIVB en actieve
verplaatsingswijzen
(gescheiden fietspad in
stijgende richting)

Gemeente

Er zijn ook verschillende projecten gepland op verschillende wegen die hieronder worden vermeld.

PROJECTVERANTWOORDEIKE

Gemeente

Gemeente

Gemeente

NMBSp Infrabel

Gemeente

Gemeente

NMBSp Infrabel

Gemeente

Gemeente

Gewest

Daarbij komen nog verschillende comfortstroken die vanaf nu systematisch worden toegevoegd
wanneer een sectie met kasseien wordt vernieuwd.
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2.3.6 PROJECTEN WAAROVER WRDT NAGEDACHT, WAARAN ER SOMMIGE ZIJN
OPGENOMEN IN HET DRIJARENPLAN

De eerste vijf projecten hieronder zijn opgenomen in het driejarenplan voor diverse werkzaamheden.
De geplande termijn is nog niet definitief. De overige genoemde projecten zijn afhankelijk van het
Gewest en/of het Federale niveau (fietsGEN).

PLAATS PROJECT PROJECTVERANTWOORDEIKE
8 Groeselenbergstraat Herinrichting Gemeente
17 Diepestraat Herinrichting Gemeente

Herinrichting van het deel
20 Geleytsheekstraat tussen de Frans Lyceumlaan Gemeente
en de Papenkasteelstraat

26 Drogenbossesteenweg Herinrichting Gemeente

Kruispunt L
27 . Herinrichting Gemeente
Homborchveld/Kriekenput/Ballegeer

30 Vanderkinderestraat/Churchilllaan Fiets-GEN Gemeente (+ Gewest)
(GFR B tussen de Brugmannlaan en
de Waterloosesteenweg)

Gazellelaan Herinrichting Gemeente
Horzelstraat Herinrichting Gemeente
N Fiets-GEN: routes te
32 Spoorlijn L26 BELIRIS
bestuderen
33 Lorrainedreef Fiets-GEN: routes te BELIRIS
bestuderen
) . Fiets-GEN: routes te
35 Noord-Zuidspoorlijn L124 BELIRIS

bestuderen
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2.3.7

Geografische locatie van belangrijke verbeteringen die moeten worden aangebracht

TRAJECT

Forest -
Vorst

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

Bruxelles-
Brussel

Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3: SMV Vélo - Actions a

entreprendre
Fase 3: MWS Fiets - Uit te voeren acties

Watermael-Boitsfort
Watermaal-Bosvoor(

Fond de plan - Achtergrond

id__| Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale

des Voiries -

Multimodale Wegen Specialisatie
— Vélo - Fiets PLUS

—— Vélo Confort - Fiets Comfort
—— Vélo Quartier - Fiets Wijk

1 km

Projets d'aménagements
Herinrichtingsprojecten

Aménagement planifié/Geplande
Récemment réalisé

Recent voltooid
herinrichtingsprojecten in de maak

~' Aménagement en projet
* Herinrichtingsprojecten in de maak

i Amélioration sensible a apporter
Aanzienlijk verbeteringen

G)
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Figuur 16: Te ondernemen acties met betrekking tot de MWS voor fietsers
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2.3.8  ANDERE MAATREGELEN

1 De ontwikkeling van fietssnelwegen/het fiets -GEN volgen

De gemeente Ukkel wordt doorkruist door verschillende fietssnelwegen. Deze fietssnelwegen hebben
tot doel fietsers een kwalitatief, zichtbaar, veilig en direct fietspad te bieden om verplaatsingen tussen
steden te vergemakkelijken.

Deze routes worden vaak aangelegd langs spoorwegen, waterwegen en autosnelwegen. In Ukkel zijn
de twee fietssnelwegen, de F207 (SimiGenesiusRode p Brussel) en F208 (Hallep Brussel via Beersel),
respectievelijk langs de spoorlijnen L26 en L124 gepland. De F206 (Waterlop Brussel) is een invalsweg
voor fietsers doorheen het zuiden van de Gemeente langs de Lorrainedreef. De CRL1 of "Middenfietsring van
Brussel"loopt langs de Churchilllaan en een klein stukje van de Albertlaan, en meer in het algemeen langs
wegen die een lus vormen rondom het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Deze fietssnelwegen zijn echter nog niet allemaal klaar voor gebruik. De planning, de bauen de
verbeteringen van het netwerk zijn nog steeds aan de gang. Dat is bijvoorbeeld het geval voor de F207 en
F208 in Ukkel.

1 Voor de F207 (langs spoorlijn L124) wordt het juridische en financiéle haalbaarheidsonderzoek voor het
Brusselse deel beheerd aor Beliris.

1 Voor de tweede route, de F208 langs spoorlijn L26, werd het technische haalbaarheidsonderzoek
toevertrouwd aan Leefmilieu Brussel. De studiebureaus "Dessin Construction” en "VVV Architectes"
bestuderen het concrete ontwerp van de route. Belis zal het project overnemen vanaf de fase van de
vergunningsaanvraag.

De onderstaande afbeelding toont de voortgang van dit netwerk. Het dient opgemerkt dat voor een
reeks routes momenteel verschillende secties met de fiets kunnen worden afgelegd, maar eeijn nog
aanpassingen vereist om aan de normen an een fietssnelweg te voldoen.

De gemeente waakt in het bijzonder over de snelle afronding van deze projecten van fietssnelweg.

Het MER legt bijgevolg de nadruk op de noodzaak om het gemeentelijk fietsnetwid te integreren in
dat van de buurgemeentes (gemeentes in het BHG of in Vlaam®rabant).

Legende

@ Cycostrode

- Port

- la cyclostrade non
acc o (non terminée ou
interrompue)

poursuite de la construction

Cyclostrode connectée

Uccle - Ukkel

Bruxelles
- Brussel

Legende

Sint-Genequs

Rode @ Fetssnelweg (|

L @B Niet-toegankelijk deel van de
La Hu

onderbroken)

Waterloo v Jecle - Ukk Jratgee van verdere realisatic

Aanshuitende fictssnetwegen

Figuur 17: Overzicht van de fietssnelwegen die het gemeentelijk grondgebied van Ukkel dogG: niuioci
Bron: https://fietssnelwegen.be/
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@  Route alternative en attendant la

fistssnelweg (nist geradiseerd of

@ Alternatieve route in afwachting


https://fietssnelwegen.be/

De gemeente zal daarom moeten zorgen voor de followup van de implementatie van deze studies, die
onder de auspicién van het Gewest vallen. Er kan een specifiek contactpunt bij de Gemeente worden
aangewezen om de uitwisselingen en de codrdinatie van projecten te vergemakkelijken.

De gemeente zal ook zorgen voor een goede signalisatie van deze routes op haar grondgebied, met

name bij de belangrijkste toegangs/uitgangspunten van de fietssnelwegen.

9 Verschillende noord-zuidfietsroutes ontwikkelen

Eflhfnffouf!VIIlfmlufmu!ffolsfflt!lgjfutspvuft!)HGS!1t!
kwaliteit van de inrichtingen.

Il pfxfm!wfstdijmmfoef! HGS!t! bm! wf scj opyaonde Gemeanfef ef o! uv
(GFR 6, 7, 8 en C), lijkt er geen verbinding voor fietsers te zijn in het centrum van de Gemeente (tussen de
Ringlaan en de Churchilllaan), onder meer wegens het uitgestrekte grondgebied van de gemeente Ukkel.

Plan Communal de
{ Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

| A trsles- Esene Plan Communal de
(B Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Réseau cyclable

Phase 3 : linérare cyclable nord-sud
Fase 1: Fietsnetwerk Fa

s5e 3 - Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond
+-+ Chesmin Ge fer - Spoorweg

Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontiéres communales
Gemeentaljke grenzen
a0 Gare - Station

<« =b Iinéraire nord-sud
@ Viaavenue des 7 Bonniers
@ Viaavenwe J, Herindox
© Vi Hamair - Moscicki - Floride

Itinéraires cyclables

Fletsroutes

— RER

Minéraires Cyclables Réghnaux \ S J v o

Gawestelie Fietsroutes Y y

— v
8 T

—8
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Ttinéraires Cyclables Communaux
Gemeentelijke fietsroutes

- :EE :;d (5) @ﬂ« 0 05

Figuur 18: Bestaande fietsroutes en noord - zuidverbindingen op het grondgebied

Daarom wordt hieronder een reeks maatregelen voorgesteld.

1) Voortzetting en versterking van de followv q! wbo! ef ' tuvej ft! wpps!ef! bbomfh!
van Brussel Mobiliteit

Bedoeling is de samenwerking met het Gewest voor de followup van de studies voor de aanleg van
GFR ttejfliflcfiffsu-!wppsu!uf!{fuufo!foluf!joufotjwfsfo,
coordinatie van de projecten ondersteunen en faciliteren. In het bijzonder zal ze haar uitstekende kennis van
het terrein en de realiteit aanbrengen.

2) Bijkomende alternatieven voorstellen

Er worden hier verschillende aanvullende alternatieven voor de bestaande noorzuidroutes voorgesteld,
de zogenaamde routes 4 en 5.
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Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : Itinéraire cyclable nord-sud
Fase 3 : Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond

[ Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen
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Via Zeven Bunderslaan

@ Viaavenue J. Herinckdaan

© Via Hamoir - Moscicki - Floride
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Figuur 19: Voorgestelde aanvullende routes

1 Route 4: Kamerdellelaan - Sukkelweg:

Het tracé van deze route is afgebeeld op de kaart hieronder. Er worden ook twee alternatieven
voorgesteld voor een inrichting op langere termijn (het idee, ter herinnering, is om te streven naar een hoge
befietsbaarheid van de wegen van de Gemeente): afhankelijk van de richting die de fietsers nemen, kan de route
immers afwijken voor een korter, directer en meer instinctief traject, bijvoorbeeld in de bergafwaartse richting
via de Beeldhouwerslaan.

A. Dupuichlaan

#  Sukkelweg

Square de Fré -
De Frésquare

Av. du Manoir - L
Riddershofstedelaan

SMV - MWS

W w— \/élo - Fiets PLUS
%, Av. Francois Folielaan

.
-,

s \/él0 Confort - Fiets Comfort

‘e Aménagement a court terme - Ontwikkeling op korte termijn
. # f Itinéraire cyclable nord-sud - Noord-Zuid fietsroute
Rue de la Pécherie ...

sgeat® Aménagement a plus long terme
® - Ontwikkeling op langere termijn

Itinéraire cyclable nord-sud alternatif
- Alternatieve Noord-Zuid fietroute

Figuur 20: Gedetailleerd tracé van de noord - zuidroute via de Kamerdellelaan

Deze route heeft de volgende kenmerken:

9 Het betreft een woonomgeving. In termen van de MWhiérarchie zijn deze wegen geclassificeerd als
Fiets-WIJK/OV-WIJK/Auto-WIJK. Het gaat dus om wegen voor een lokale bediening met minder doorgaand
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verkeer dan andere omliggende wegen (zoals de Wolvendaellaan en de Jean en Pierre Carsoellaan, die
weliswaar als FietsCOMFORT zijn geclassificeerd, maar waar fietsers, trams van de MIVB en gemotoriseerde
voertuigen dezelfde beperkte ruimte moeten delen).

1 Een deel van de route (tussen de Crabbegatweg en de Dieweg) loopt over kasseien en is smal, met
woningen erlangs: de snelheid van het verkeer is dus matig;

1 De parkeerdruk op de Kamerdellelaan (met name tusen De Riddershofstedelaan en de
Boogschutterinnenlaan) is beperkt; hier zou dus ruimte kunnen worden gewonnen voor de aanleg van een
gemarkeerd of zelfs gescheiden fietspad.

Er moet echter rekening worden gehouden met een aantal aandachtspunten:

1 De ovesteek van de Diewegussen de Kamerdellelaan en de Frangois Folielaamoet worden beveiligd:
via een markering op de grond die de fietsoversteekplaats aangeeft, verkeersremmers op de Dieweg op een
zekere afstand voor de kruising (type Berlijnse kussens), ® aangepaste signalisatie (onder meer lichtsignalen
op de Dieweg) en verlichting;

1 Ook de oversteekplaats voor fietsers op de De Frélaan moet worden beveiligd;

1 Op het gedeelte met kasseien van de Kamerdellelaan is een voorziening nodigor het comfort van de
fietsers, met bijvoorbeeld een rijstrook van gezaagde kasseien of een andere gestabiliseerde bestrating
(drainerend asfaltymet een goede vlakheid en grip (zie Figuur 2% voorbeeld in leper);

i1 Er moeten maatregelen worden getroffenop het laatste stuk van de Kamerdellelaan:

0 meer in het bijzonder tussen de Boogschutterinnenlaan en de Riddershofstedelaan, of zelfs de
De Frélaan, waar de parkeerstrook weinig benut wordt. De verwijdering ervan in de
bergopwaartse richting kan de aanleg van een gemarkeerdietspad mogelijk maken. In de
bergafwaartse richting kan een fietssuggestiestrook worden ingericht.

Figuur 21: Overzicht van het tracé van de noord - zuidroute
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Figuur 22: Schets van de herinricht ing van de Kamerdellelaan (deel tussen de Boogschutterinnenlaan
en de Riddershofstedelaan)

Als we hier de voorrang geven aan de route Beeldhouwers > Riddershofstede > Kamerdelle, is het de
bedoeling om op termijn de befietsbaarheid van het laatste deel varde Kamerdellelaan richting De Fré
te verzekeren, dat momenteel sterk helt en waar deels op het trottoir geparkeerd wordt. De mogelijkheid
om een afgescheiden fietspad in stijgende richting aan te leggen moet bijgevolg bestudeerd worden.

Route 5: Edith Cavellstraat p Houzeaulaan:

Deze route komt niet overeen met een GFR of GemFR, maar werd ingedeeld op het niveau Fiets
COMFORT, in die zin dat ze een ontbrekende schakel in de nocmiidverbinding op het gemeentelijke
grondgebied kan vormen. Ze maakt het o mogelijk om de GFR B in het noorden, de fietsringweg van
de le gewestelijke kroon (Vanderkinderestraat), te verbinden met de GFR C in het zuiden, de
fietsringweg van de 2e kroon. Deze route bedient ook twee belangrijke scholen: het Athénée Royal
Uccle 1en de NotreDame des Champsschool.

De Houzeaulaan is een as waar aanzienlijke verbeteringen moeten worden aangebracht (zieguur 16
hierboven). Ook de inrichting van de oversteekplaats voor fietsers van de De Frélaan is een
aandachtspunt voor de inrichting van deze route.

Bij de inrichting van deze fietsroute moet rekening worden gehouden met verschillende elementen:
1 De MWShiérarchie: deze as is ingedeeld als FietsCOMFORT/OVYCOMFORT/AuteWIJK

1 De omgeving van het gebied:

Het gaat om een voornamelijk residentiéle zone

De voetpaden hebben goede afmetingen

De as wordt aan weerszijden begrensd door een parkeerstrook

Het autoverkeer is aanzienlijk, vooral tijdens de spitsuren.

O O O O

In overeenstemming met de aanbevelingen van BrusseMobiliteit (zie Figuur 21 hieronder) voor de

inrichting van de Houzeaulaan, heeft de mix van fietsers in het verkeer de voorkeur, op voorwaarde dat het
doorgaand verkeer op de route kan worden gecontroleerd.

@

Er zijn dus twee mogelijkheden:

1 In het beste geval: een gemarkeerd fietspad in bergopwaartse richting, samen met een
reorganisatie/verwijdering van de parkeerstrook;

1 Op zijn minst: de aanleg van een fietssuggestiestrook, om te wijzen op de aanwezigheid van
fietsers, en dit in beide richtingen (bergop @ bergaf).

De aanleg van een busen fietsstrook over de volledige laan of een deel ervan kan een optie zijn, maar

dit zou een reorganisatie van het verkeersplan in de wijk vergen, en moet op de middellange termijn

worden overwogen.
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VELO CONFORT

* Dimension standard piste ** Dimension standard piste *** En sens unique limité, stationnement d'un seul cté s'il n'est pas
unidirectionnelle : 2,50 m unidirectionnelle : 1,80 m possible de garantir une chaussée de 3,50 m (accés SIAMU assuré)

Figuur 23: Verwijzingnab s ! ef ! hj et  dzZEf ! kvj tuf ! g]j
gmf | LJ

T In de tweede kroon, die minder dicht bebouwd is, een bundel van fietsroutes aanbieden

Zoals eerder vermeld, zijn er een aantal fietssnelwegen gepland op het grondgebied. Deze doorkruisen
met name het zuidelijke deel van de Gemeente. Ter herinnering, het gaat om de Fietssnelgen F206 (Waterloo
p Brussel), F207 (SintGenesiusRode p Brussel) en F208 (Hallep Brussel via Beersel). Op de lange termijn zal
dus hun goede inrichting gegarandeerd moeten worden.

Op kortere termijn heeft dit een impact op de inrichting van de GFR 6, id enerzijds langs de
Wellingtonlaan en de Vronerodelaan loopt, en anderzijds langs de Godshuizenlaan en de Dolezlaan
(ondermaats gecombineerd trottoir voor fietsers/voetgangers voor een FietsCOMFORTFweg).

A Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : Itinéraire cyclable nord-sud
Fase 3 : Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond

[] Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Uccle-Stalle
Ukkal-;hlllu /

/B)

. N A Y { — o Projet - Project
L4 ; \ (@) Vvierd0id
S 3 \ Diesdelle
~ 237 (B)saint-Job \

- X Sint-Job
buecle-(ﬁatevﬁe« Bk

| Ukkel-Kafevoet / \
12 3 4 4 ~
q

Cyclostrades - Fietssnelweg
C208 - F208
C207 - F207

Waterloo - Bruxelles
Waterloo - Brussel

< -» ICR-GFR6

@) Avenue des Hospices/ Dolez
Godshuizenlaan/Dolezlaan

e Avenue Wellington - Fond'Roy
Wellingtonlaan - Vronerode

1 km

TRAJECT

Figuur 24: Voorgesteld e aanvullende routes in het zuidelijke deel van de Gemeente
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T [ pshfo!wpps!ffolkvjtuflcfxfhxjk{fsjoh!wbo!ef!hfnffou

Ef!' hfnffouf!ufmu!uxff!HfnGS!t! pqg!ibbs!hspoehfcjfe-1!"f
routes en de eeder geschetste noord-zuidverbindingen moeten worden gemarkeerd zodat fietsers ze
gemakkelijk kunnen herkennen en gebruiken.
Bbohf{jfolef{f!spvuft!njoefs!jotujodujfg!{jko!ebo!ef
van de belangrijkste verkeersasen, is speciale aandacht vereist voor hun bewegwijzering, en meer bepaald
op kruispunten.

1 Verbetering van de GemFR Noord (Roberts Jonesstraat in het bijzonder) en onderzoek naar de
relevantie van de ontwikkeling van een tweede aftakking

In het GMP van 2006 bood de GemFR (aangeduid als "Ap Brugmann-Waterloo") een oost
westverbinding die de De Frélaan vermeed via de Roberts Jonesstraat, de Bosveldweg en de
Langeveldstraat. Het College keurde vervolgens een andere gemeentelijke fietsroute goed (aangeduéds
"GemFR Noord") die aansloot op de GFR B Montjoielaan via de Brunardlaan.

Het eerste deel van de noordeliike GemFR, namelijk de Roberts Jonesstraat, vereist een aantal
interventies die de befietsbaarheid moeten waarborgen:

Het deel van de Roberts Joresstraat met kasseien, vanaf de rotonde op de kruising met de Errerralaan, moet
op middellange termijn worden ingericht vanwege de onregelmatigheid van de kasseien en de slechte staat
van de straat. Een voorziening van het type comfortstrook met gezaagde &sseien lijkt aanbevolen, met een
zorgvuldige studie van de locatie ervan (a priori centraal, aangezien de rijbaan breed is maar aan beide zijden
voorzien is van parkeerstroken). De mogelijke aanleg van een gemengd trottoir voor voetgangers + fietsers aan
de kant van de ambassade, zoals voorzien in het vorige GMP, is niet aanbevolen, omdat deze ontwikkeling
ondermaats is voor een as die is ingedeeld als VoetgangeCOMFORT,;

Het geasfalteerde deel van de Roberts Jonesstraat, dat als fietsstraat ingericht iszal op middellange tot lange
termijn een herinrichting van gevel tot gevel vereisen, temeer omdat zich in dit gedeelte een school bevindt.

De kruising van de Edith Cavellstraat door de GemFR Noord (van Roberts Jones naar Brunard) is ook
een aandachtspunt in de organisatie van de kruispunten, net zoals de De Frésquare daarvoor, waar de
glasbollen verplaatst moeten worden.

Het lijkt ook nuttig om de ontwikkeling van een tweede tak voor deze GemFR Noord te bestuderen, via
de Bosveldweg en/of de Langeveldstraat om het centrum van Ukkel (en het Longchampzwembad) te
verbinden met de mediatheek van Le Phare en het Ter Kamerenbos. Merk op dat de doorgang via de
Bosveldweg een heikel punt blijft voor fietsers, gezien de smalle breedte van het pad. Als er geen
mogelijkheid tot uitbreiding is, zouden er borden kunnen worden aangebracht die fietsers uitnodigen om
waakzaam te zijn of zelfs tijdelijk af te stappen.

1 De zichtbaarheid van de fietsstraten vergroten

Over het algemeen worden fietsstraten niet altijd door iedeeen begrepen en gerespecteerd. Uit de
verschillende inspraakmomenten die in het kader van dit onderzoek werden gehouden, is onder meer
gebleken dat deze regeling weinig bekend is bij het grote publiek.

Het zal dus nodig zijn:

o De bewegwijzering van de fetsstraten te verbeteren voor een goed begrip en betere naleving. De
geldende regelgeving voorziet in de installatie van het verkeersbord F111 bij de ingang van de
straat. Dit bord kan worden versterkt door de aanwezigheid van markering op de grond: op zj
minst een reproductie van het F11tbord, maar ideaal ook een differentiatie van de ingang tot de
straat (centrale of dwarse strook, oker gekleurd...), zoals ook elders in Belgié gebeurt;

0 Hierover te communiceren met zoveel mogelijk mensen.

Meer informatie is beschikbaar in hetFietsvademecum BHGp Fietsstraten.
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1 Verplaatsingen met de fiets vergemakkelijken

1) Invoering van verkeersborden B22/B23p Langs verkeerslicht rijden voor fietsers en bestuurders
van speed pedelecs

Bord B22 betekent dat fietsers door het oranje of rode licht mogen rijden om rechtsaf te slaan, op
voorwaarde dat ze voorrang geven aan andere weggebruikers die op de openbare wegf op de rijbaan
rijden.

Bord B23 daarentegen verleent fietsers toestemming om door het oranje of rode licht te rijden en
rechtdoor te gaan, op voorwaarde dat ze voorrang geven aan andere bestuurders die op de openbare weg
of op de rijbaan rijden na hetoranje of rode licht. Het mag alleen worden gebruikt indien fietsers geen
verkeersstromen hoeven te doorkruisen.

Er moet rekening worden gehouden met een aantal criteria:

1  Alle gebruikers moeten voor elkaar zichtbaar zijn;

1 Het kruispunt moet een geometrische configuratie hebben;

1 Het kruispunt moet leesbaar zijn;

1 Verkeer: er moet rekening worden gehouden met de aard, de snelheid en de stromen van het
verkeer voordat een dergelijk verkeersbord wordt geinstalleerd. Als er bijvoorbeeld een grote
stroom van vrachtwagens wordt waargenomen, zijn deze verkeersborden niet aanbevolen
vanwege de problemen met de dode hoek.

Om verplaatsingen met de fiets te vergemakkelijken, zal het daarom noodzakelijk zijn systematisch
verkeersborden B22/B23 aan te brengen bij véteerslichten. Dit moet altijd volgens de geldende regels
gebeuren en rekening houdend met de kenmerken van het gebied, zodat er geen gevaarlijke situaties
worden gecreéerd.

Ter herinnering, de Wegcode werd onlangs bijgewerkt. Daardoor mogen speed pedeais nu ook de
borden B22 en B23 gebruiken om door een rood licht te rijden.

2) Zorgen voor het onderhoud van de markering van de fietssassen en hun juiste begrip door
gemotoriseerde weggebruikers

(Fietsvademecum, Brussel Mobiliteit)

De Gemeente zal ervoor zorgen dat deze voorziening sysmatisch wordt aangebracht op de
kruispunten met verkeerslichten die onder haar beheer vallen. Ze zal ook zorgen voor het toezicht op de
niet-uitgeruste kruispunten met verkeerslichten op het gewestelijke wegennet. Het onderhoud van de
markering na verloop van tijd zal ook een belangrijk punt zijn, net zoals de regelmatige communicatie over
de werking, de voordelen en de regels van de Wegcode die ermee verbonden zijn. Meer informatie is
beschikbaar in hetFietsvademecum BHGp Markering en signalisatie van beperkt eenrichtingsverkeer

1 De nodige maatregelen treffen om de plaatsen die als "zwarte punten" voor fietsers werden
geidentificeerd te beveiligen en zichtbaar te ma ken

Er moeten maatregelen worden genomen om de zichtbaarheid en veiligheid van deze plaatsen te
vergroten, met name in de delen waar geen inrichtingen voor fietsers bestaan of waar ze onderbroken zijn.

Deze maatregel kan regelmatig worden opgevolgd door € leden van de Adviesraad voor Actieve
Verplaatsingsmethodes (ARAV). Deze regelmatige followup kan in een eerste fase worden gebaseerd op
een gezamenlijk opgestelde kaart van de verschillende te beveiligen plaatsen en de bijbehorende
categorieén (meer vetichting, herstel van markering, herziening van inrichting enz.).

In dit stadium zijn de belangrijkste zwarte punten die prioritair moeten worden herontwikkeld:
1 het kruispunt van de Gabriellestraat/Molierelaan;
1 het kruispunt van de Generaal Lotzstraat/Moléerelaan;
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1 de Heldensquare (project in ontwikkeling door het Gewest);

1 de De Frélaan: as beperkt tot 50 km/uur zonder aparte voorzieningen voor fietsers op een gedeelte, en
aanwezigheid van een gemarkeerd fietspad op een ander gedeelte van variabele kwait zonder
voldoende ruimte voor tweerichtingsverkeer; daarom rijden er vaak gemotoriseerde voertuigen op het
fietspad.

1 Het verkeer van fietsers geleidelijk aan comfortabeler maken op het Fiets -WIJK-netwerk

Naast de goede bereikbaarheid van de Fietd?LUS en FietsCOMFORTnhetwerken, zal de Gemeente
ervoor zorgen dat het fietsverkeer ook op het FietsWlJK-netwerk geleidelijk aan comfortabeler wordt.

Het gaat om meerdere secties van de straten op het grondgebied, met name sommige waarvan de
bestrating met kasseien van slechte kwaliteit het fietsen bijzonder onveilig maakt. Voorbeelden zijn onder
meer een deel van de Boetendaellaan en sommige delen van de Eikenboslaan (waarvoor de Gemeente al
een herinrichtingsproject heeft voorgelegd aan de inwoners), de Xaer De Buestraat, de Roberts
Jonesstraat (doodlopend deel), de Bosveldweg, het bestraat deel van de Francois Folielaan, de Dolezlaan
(betrokken door een schoolomgeving: toegang tot school Verrewinkel), enz.

Andere bestrate delen, hoewel in betere staat, aoden op termijn ook kunnen beschikken over een
comfortstrook; Vanderaeylaan, Moscickilaan en Rittwegerstraat, betrokken door een GFRA

Figuur 25: Boetendaellaan Figuur 26: Eikenboslaan
Er bestaan verschillende mogelijkheden om de arc seien te behalen
en tegelijkertijd comfort en veiligheid te bieden aan fietsers. Mogelijke opties zijn bijvoorbeeld de aanleg van
een rijstrook of "comfortstrook" met een glad materiaal van het type bitumen, of met gezaagde kasseien die
het mogelijk maken om het visude uiterlijk van de klassieke kasseien te behouden en tegelijkertijd de trillingen
die met deze bestrating gepaard gaan te minimaliseren.

Deze aanleg vormt ook een oplossing voor de voetgangers, als antwoord voor de fietsers (en gebruikers van
steps) die momenteel geneigd zijn om op het trottoir te rijden.

Figuur 27: Rijstrook in gezaagde kasseien in de Figuur 28: Rijstrook in asfalt op de
Vissersstraat p Ukkel Grote Markt p leper
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1 Ontwikkeling en versterking van een adequaat en kwalitatief parkeeraanbod voor fietsen

De gemeente zal de komende jaren het aanbod van fietsparkeerplaatsen op haar grondgebied moen
blijven ontwikkelen. De toename van dit aanbod zal zich moeten voortzetten, zowel voor kort parkeren
(fietsbeugels) als lang parkeren (beveiligde boxen), en voor de verschillende soorten bestaande fietsen
(klassieke fiets, elektrische fiets, longtail, lakfiets enz.). De parkeerzones kunnen in de nabijheid ook andere
ejfotufo! wpps!gjfutfst!bbocjfefo-!{pbmt! mbbegbmfo! wpps! f

Nffs!efubjmt! {jko!uf! wjoefo!jo!Lsbdiumjko! 4! dzBbotqgps]j
multimodaliteitpUpf hboh! upu! npcj mjufjutejfotufolLJ!

2.4 OPENBAARVERVOERNETWHK

Wat het openbaarvervoernetwerk betreft, heeft het GMP tot doel de prestaties, de regelmaat en de veiligheid
ervan te verbeteren.

Om dat te doen, werden in fase 2 enkele aanpassingen aade MWS-hiérarchie aangebracht om een grotere
consistentie te garanderen (herindeling in OMCOMFORT van het deel van de Dolezlaan tussen de Sint
Jobsesteenweg en de De Wansijnstraat, en de sectie Dokter Decrolylaarp Elzenboomlaan p Victor
Allardstraat).

A Ixelles - Eisene Plan Communal de
N [ Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : SMV TP
Fase 3 : MWS OV

Fond de plan - Achtergrond
Bruxelles-

[ Frontiére communale
Watermael- Gemeentelijke grenzen
Boitsfort
Watermaal-

‘Bosoorde. | @® Gare-station

PR g
| Spécialisation Multimodale

des Voiries -

Multimodale Wegen Specialisatie
| TP - OV PLUS

~— TP Confort - OV Comfort

—— TP Quartier - OV Wik

Brabant Flamand
- Viaams Brabant

@ @’&ﬁ“ . 1 km

TRAJECT

Figuur 29: Aangepaste MWS voor OV

Om dit doel te bereiken en daarmee ook te voldoen aan de normen die werden vastgelegd voor de
verschillende niveaus van de MW#hiérarchie, worden er verschillende interventies voorgesteld die vartbouwen
op de reeds uitgevoerde of geplande interventies.
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241 OV-PLUS

Het O\V-PLUSnetwerk streeft ernaar aantrekkelijke reistijden te garanderen, in het bijzonder door de aanleg var

eigen beddingen.

Openbaar vervoer over de weg

Wat het OVPLUSnhetwerk betreft, is de Waterloosesteenweg de hoofdas waar aanzienlijke verbeteringen
nodig zijn. Deze as, die onder de bevoegdheid van h&ewest valt, kent heel wat uitdagingen.

De Waterloosesteenweg is een van de belangrijkste invalswegen voor alle vervoerswijzen in de gemeente
Ukkel. Meer in het algemeen is het een belangrijke verkeersas vanuit het zuiden van het land, in het verlengdmv
de N5.

Hij werd voor een deel aangemerkt als fietssnelweg voor verplaatsingen met de fiets, maar wordt tegelijk
beschouwd als een van de corridors voor openbaar vervoer. De TEC en De Lijn hebben met name deze as
viuhflp{fo! wpps! efdlijpmnenmpdgsgrvicéniveal’ (BHSN}. Bij'\gebrelvaan een doorlopende
eigen bedding maken de bussen van de MIVB, TEC en De Lijn deel uit van het dagelijks wegverkeer, met tussen
de 20.000 en de 35.000 voertuigen (MUSTFinodel).

Er is dus een algemene visieop de as van de Waterloosesteenweg nodig. Dit verhindert echter geenszins
de uitvoering van specifieke interventies, met name op het Ukkelse deel van deze weg.

De mobiliteitsstudie die voor het Ter Kamerenbos wordt uitgevoerd, heeft onder meer tot doel ddelijkheid
te verschaffen over de organisatie van het verkeer op deze weg die langs het bos loopt. De vaststelling van
prioriteiten op bepaalde kruispunten kan met name bijdragen tot de verbetering van de mobiliteit van de bussen
op deze route, maar ook van de mobiliteit in het algemeen.

Denk bijvoorbeeld aan een verbetering van de
signalisatie voor bussen aan de halte Van Bever
(IRSA) in de richting van het centrum van Brussel. &
Momenteel eindigt de strook die is voorbehouden '
voor de halt houdende bussenmet verkeerslichten.
Zodra het licht op groen springt, moeten de bussen
daarom uitwijken naar de linkerrijstrook die door
andere voertuigen wordt bezet, wat tijdens de spits
een bepaalde wachttijd kan veroorzaken. Hier zou
aangepaste signalisatie kunnen waden geplaatst |
die bij het verkeerslicht voorrang geeft aan de
bussen, zoals reeds op veel punten in Brussel het Figuur 30: Bushalte Van Bever
geval is.

Tegelijkertijd overweegt het Gewest de aanleg van een eigen busbaan (gedeeltelijk of volledig, afhankelijk
van de haalbaarheid) om worrang te geven aan het openbaar vervoer, voor de auto (volgens het ST@®Rincipe).

Tot slot is een studie over het hoog performant openbaar vervoer naar Ukkel meer dan wenselijk. Deze zou
binnenkort opgestart moeten worden, Beliris heeft hiervoor een stdiebureau aangesteld.

Openbaar vervoer per spoor: verbetering van de bewegwijzering van/naar de stations op het grondgebied

Als het gaat om het verbeteren van de treinprestaties, is de noor@uidas langs spoorlijn L124 vaak een
aandachtspunt. De ontwikkding van het voorstedelijke aanbod ("Streinen van het GEN) is al goed ingezet op
deze lijn, met een minimale frequentie van één trein per uur in elke richting (naar Antwerpen of Nijvel). De reis
van Ukkel-Stalle naar Brussel-Noord duurt bijvoorbeeld 19 minuten met de S1. Dankzij lijn 124, onder andere

4 BHSN: dit is een vervoersysteem dat tot doel heeft de capaciteit en regelmaat van vervoerdiensten te verbeteren ten opzichtan
conventionele lijnen. Dit doel kan worden bereikt dankzij eerreeks verbeteringen: gedeeltelijke/volledige eigen bedding, voorrang bij
verkeerslichten en rotondes, hoogwaardig serviceniveau met een hoge frequentie, enz.
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met de voorstedelijke Stverbinding, krijgen de Ukkelaars vanaf de stations Ukkebtalle, UkkelKalevoet en
Moensberg verbinding:

1 Inhet noorden: met Vorst, Brussel (BrusselZuid, BrussetCongres, BrusselCentraal en Brussek
Oppse*-1Tdibbscffl-! W mwppsef-1!Nfdifmfo-1!Ax<

1 In het zuiden: naar Linkebeek, SirGenesiusRode, Waterloo, Eigenbrakel, Nijvel.

Infrabel is echter ook van plan om de oostelijke en westelijke ringlijnen in het Brussels Hoofdstedelijfgewest
te versterken. VVoor het grondgebied van Ukkel betreft dit lijn L26 en de stations van Skdbb en Diesdelle. Deze
as biedt veel mogelijkheden voor het grondgebied door te zorgen voor een directe ooswestverbinding naar de
campussen, de Europese wijk of Bordet/Haren in noordelijke richting, en naar Halle enEdingen in het
zuiden/zuidwesten. Dankzij de verschillende voorstedelijke verbindingen (S5, S7, S9, S19) zijn bijgevolg
verbindingen mogelijk met:

1 In het westen en noorden: Boondaal, Etterbeek, Delta, Miberij, BrusselLuxemburg, Brusset
Schuman, Merode, Diamant, Evere, Vilvoorde en rechtstreeks naar Brussels Airport Zaventem;

1 In het oosten en zuiden: Moensberg, Beersel, Huizingen, Halle, Edingen, Geraardsbergen,
Linkebeek, SintGenesiusRode, Waterloo, kyenbrakel, Lillois, Nijvel en Charleroi.

Dit spooraanbod in de Gemeente zal regelmatig opnieuw gepromoot moeten worden, en tegelijk moet er
worden gezorgd voor een betere zichtbaarheid van de stations vanuit de openbare ruimte, samen met een
ontwikkeling van de omgeving om hun bereikbaarheid te vergemakkelijken, in de eerste plaats te voet en met
de fiets (zie hieronder). Het MER herhaalt terecht dat gezien de afwezigheid van een metro een bijzonder
efficiént alternatief is om het gebruik va de talrijke sktions in de gemeente populair te maken voor
voorstedelijke verbindingen.

Inrichting van de openbare ruimtes rond de belangrijkste haltes en stations van het grondgebied

Er lopen herinrichtingsprojecten voor de stations Moensberg, Calevoet, Linkebeek en r8iJob. Voor de
andere stations van het grondgebied zal er een hoog kwaliteitsniveau moeten worden gewaarborgd voor de
voetgangers- en fietspaden en voor de bijbehorende voorzieningen (verlichting, beveiligde fietsenstallingen
enz.).

De belangrijkste haltes op het OMPLUSnhetwerk zullen ook moeten worden opgewaardeerd, zoals de
Heldensquare. Het is debedoeling mobiliteitshubs te ontwikkelen op deze vervoersknooppunten (zie Krachtlijn
3).

Het Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling identificeert in deolgica van ontwikkeling van een stad
met meerdere kernen en van een stad in de buurt de mogelijkheid om "lokale stadskernen" te creéren in de buurt
van station Moensberg. Het is dus des te belangrijker om een goede multimodale bereikbaarheid van het terrein
te verzekeren in het kader van het heraanlegproject.

De gemeente Ukkel blijft overigens vragende partij voor een extra stopplaats op lija6 ter hoogte van het
Frans Lyceum.

2.42 OV-COMFORT

Er werden geen specifieke interventies geidentificeerd die als priaiir gelden voor het OMCOMFORT
netwerk.

De performantie van tram 92 moet echter gemonitord worden in de richting van het stadscentrum, op het
Sint-Jobsplein of aan het onderste deel van de Wolvendaellaan (voor de Rodestraat, richting Marlow en voor de
eigen bedding), aangezien hij momenteel regelmatig vast zit in het verkeer. Desgevallend moeten er
voorrangsinrichtingen overwogen worden in overleg met de MIVB.

In het algemeen is het de bedoeling om de toegankelijkheid van de voornaamste haltes van het neé
verzekeren en een antwoord te bieden op de vastgestelde onderdimensionering van sommige haltes
(bijvoorbeeld Benaets of Danco).

G GMP UKKEILp Fase 3: Actieplan pagina
.) 19 OKTOBER 2023 53/123



243 OV-WIIK

Een herontwikkeling van het kruispunt tussen de Drogenbossesteenweg (OWijk) en de
Alsembergsesteenweg (OVComfort) zou voordeel opleveren voor de bussen van De Lijn, meer bepaald
wanneer ze links afslaan naar de Alsembergsesteenweg, maar in ruimere zin voor bus 43 en tram 18
(voormalige tram 51) van de MIVB. Het lijkt daarom aanbevolen om op korte termijn, in overlemet het Gewest,
dat instaat voor het beheer, te overwegen een haalbaarheidsstudie te starten voor een herontwikkeling van dit
kruispunt en de Drogenbossesteenweg aan weerszijden ervan.

De route van lijn 74 zou op termijn (na het openen van de Wagenstraaoals voorzien in het Richtplan Bus)
kunnen worden geoptimaliseerd en de doorgang via de brug van de Merlostraat vermijden. (Deze ruimte is
vooral tijdens de spits erg krap.) Een route langs de Prinses Paolalaan zou bussen in staat stellen, na de
inrichting van het kruispunt met de Stallestraat (verkeerslichten en herindeling van de vliuchtheuvels), om de
usbncfeejoh!pqltufl!sjkefol!folgjmft!nfu!bvup!t!wppscj k! uf!
halte vlak voor het nieuwe administratievecentrum zijn.

In het algemeen moeten de verschillende zwarte punten inzake regelmatigheid en performantie van de
bussen in verband met de verkeersopstopping behandeld worden (bus 37 in de Dolezlaan en Sint
Jobsesteenweg, bus 60 in de as Houzeau/Cavelp zie hierna).

Het MER beveelt overigens aan om in de mate van het mogelijke de verbeteringen met betrekking tot het
openbaar vervoer te integreren in de voorziene inrichtingen voor fietsers, meer bepaald via het beroep op bus
fietsstroken.
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Figuur 32: Bestaande en voorgestelde route voor lijn 74

Voor het openbaar vervoer herinneren we eraan dat de gemeenteraad op 26ovember 2020 unaniem een
motie aangenomen heeft, die vraagt:

I Aande NMBS, de MIVB, TEC en De Lijn om de versterking van het aanbod van het openbaar vervoer in
Ukkel voort te zetten, via betere frequentiesnf f s! cf gbbme! 't | bwpoeahiduieo! j o! i f
lijnen, met een bijzondere aanlacht voor de wijken die nog niet goed bediend worden, de versnelling
van het gebruik van voertuigen voor openbaar vervoer die milieuvriendelijker zijn en uitbreiding van het
Noctis-aanbod;

9 In het bijzonder, aan het gewest en de MIVB, een verlenging van deetro naar Ukkel, waaronder de
verbinding naar de Heldensquare, te bestuderen;

9 In het bijzonder, aan het gewest en de MIVB, snel een analyse te maken van de mogelijkheid om een
busverbinding te maken tussen het zuiden van Ukkel en de ULB via het Ter Kan@nbos, bijvoorbeeld
via de verlenging van bus 43 vanaf zijn eindhalte aan Diesdelle, wat leidt tot een betere bediening van
het Ter Kamerenbos en de universiteitspool;

9 Dat het gewest en de MIVB nauw met de gemeente samenwerken voor de bovenvermelde analyse
meer bepaald inzake alle trajecten en reiswegen op haar grondgebied, en dat de bevolking ervan
geraadpleegd wordt;

1 Dat het gewest en de MIVB binnenkort de creatie van de Wagenstraat finaliseren die een betere
bediening van het openbaar vervoer zal biede en inzake zachte mobiliteit van de wijk Kalevoet en van
het toekomstige gemeentehuis, Stallestraat;

9 In het bijzonder, aan de betrokken regeringen en openbaarvervoermaatschappijen, te werken aan een
tariefintegratie;

9 In het bijzonder, aan de federale staten de NMBS, de onmiddellijke concretisering van het GEN en de
wfscfufsjoh! wbo! eflgsfrvfoujft-!nffs! cf-jeb2@en !t ! bwpc
124;

9 In het bijzonder, aan de federale staat en de NMBS, dat de 5 Ukkelse stations ingerichtorden als
multimodale polen, met in het bijzonder veilige parkeerplaatsen voor fietsen;
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In het bijzonder, aan de federale staat en de NMBS, de creatie van een spoorweghalte ter hoogte van
het Frans Lyceum, een pool die dagelijks bijna 4.000 personen ontit;

9 De uitbreiding van de MTBzone zodat het station van Linkebeek geintegreerd wordt.

OPERATOR
1 MIVB
2 MIVB/Gewest
8 NMBS
8 Infrabel
11 MIVB

2.4.4 UITGEVOERDE PROJECTE

In de loop van deze ambtstermijn hebben de MIVB en de NMBS een reeks projecten uitgevoerd ter
verbetering van het openbaarvervoernetwerk. Dez@rojecten worden hieronder opgesomd.

PLAATS

Brugmannlaan p tussen Heldensquare en
Vanderkinderestraat

Alsembergsesteenwegp tussen Globe en
Coghenlaan

Station Moensbergp L124

Brug aan de Vleeskersenstraat

Tramterminus Fort-Jaco

PROJECT

MIVB-project (plan voor
vernieuwing van de sporenp
nieuwe sporen aangelegd) (2019
2020)

Volledige herinrichting van gevel tot gevel
(2022)

Aanlegvan een aansluitingspool tussen lijn
26 en 124

Renovatie van de spoorbrug

Renovatie van trottoirs, perrons en
fietsenstallingen

In het kader van de uitrol van haar Busplan heeft de MIVB nieuwe buslijnen in Ukkel in dienst
genomen, die het openbaarvervoeraanbod versterken (zichtbaar op het plan hierboven):

@

1 Lijn 37 Albet-Homborch (sinds mei 2019);

1 Lijn 74 HeldenGoede Lucht (sinds april 2021)

1 Enlijn 75 UkkelStalle-Clémence Everard (sinds maart 2022)
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2.45 GEPLANDE PROJECTEN
Andere projecten bevinden zich in de planningsfase bij de MIVB en de NMBS.

OPERATOR
4 MIVB
5 MIVB
6 MIVB
7 MIVB
INFRABEL,
9 NMBS,MIVB
en
Gewest
10 INFRABEL,
NMBS,MIVB
3 NMBS,
INFRABEL

PLAATS

Heldensquare

Sterstraat tussen de Stallestraat ende
Keyenbemptstraat

Alsembergsesteenwegen Horzelstraat

Neerstallesteenweg (tussen de
Ruisbroeksesteenwegen de Stallestraat)

Station Sint-Job

Station Linkebeek

Station Moensberg
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PROJECT

Erwordt nagedacht over de herinrichting p
le schets gemaakt door Brussel Mobiliteit

Erwordt nagedacht over de herinrichting p 1e
schets gemaakt door Brussel Mobiliteit:eigen
trambedding in één richting, tussende
Vergeetmij-nietjesstraat en de Stallestraat

Opwaardering van de haltes in de
Horzelstraat en de Alsembergsesteenweg
(tussen de Horzelstraat en de
Molensteenstraat)

Eigentrambedding in éénrichting p tussende
Ruisbroeksesteenwegen de Merlostraat aan
het ene uiteinde en de Stallestraat aahet
andere uiteinde

Herinrichting van het station met MIVB-

aansluiting, beveiliging van de voeten

fietspaden op het plateau en beveiligde
fietsenstalling

Herinrichting van het station met MIVB-
aansluiting op het plateau en beveiligde
fietsenstalling

Herinrichting van het station (renovatie vande
perrons, bereikbaarheid erfietsenstalling)
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2.4.6

GEOGRAFISCHE LOCATIZAN BELANGRIJKE VERETERINGEN DIE MOETEWORDEN ANGEBRACHT
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Bruxelles -
Brussel Watermael-
Boitsfort
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1 km

Plan Communal de Mobilité
d'Uccle - Mobiliteitsplan
Ukkel

Phase 3 : Actions a entreprendre / SMV TP
Fase 3: Uit te voeren acties / MWS OV

Fond de plan - Achterground

D Frontiere communale
Gemeentelijke grenzen
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Figuur 32: Te ondernemen acties met betrekking tot de MWS voor het OV
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2.47 ANDERE MAATREGELEN

Betere bewegwijzering van/naar de stations

Zoals eerder vermeld, zijn er veel paden en steegjes op het grondgebied, vooral romt# verschillende
stations. Deze verbindingen, die interessante binnenwegen bieden voor voetgangers en/of fietsers (indien
toegelaten), zijn niet altijd zichtbaar vanwege een gebrek aan bewegwijzering. Er is bijvoorbeeld geen
enkele bewegwijzering naar hetstation van Stalle binnen een straal van 250 meter.

Het gaat er dus om deze bewegwijzering te ontwikkelen, in ieder geval binnen een straal van 250 m
rond de stations van het grondgebied

){j f! gvou! dZWp f p hPaderm £rs steedjes xpformdteh en commuriceren over hun
bboxf {jhifjelLl]/

Bron: NMBS
De zwarte punten in termen van de regelmaat van het openbaar vervoer wegwerken

De Gemeente onderzoekt de geleidelijke eliminatie van de zwarte punten op haar grondgebied die de
regelmaat van het openbaar vervoe negatief beinvloeden en dus ook de aantrekkelijkheid ervan. Dit
gebeurt onder meer in het kader van de diepgaande studie over de Churchithaas (aanleg van busbanen
en schrapping van voorrang van rechts in de Edith Cavellstraat voor een vlotter busverkeg(zie Krachtlijn
31 diWwf scfufsjoh! wbo!ef! mfwfotl xbmjufjuljolef!xjklfo! wb

Er moet bijvoorbeeld werk worden gemaakt van de kruising tussen de Drogenbossesteenweg (OV
WIJK) en de Alsembergsesteenweg (OMCOMFORT). De capaciteit van het kruispunt irde huidige
configuratie is immers een bron van problemen in termen van doorstroming van de bussen van het
netwerk van De Lijn. Het lijkt daarom relevant om de mogelijkheden tot wijziging van het kruispunt te
onderzoeken. De Gemeente kan informeren naar degrondinname van het openbaar domein op het
kruispunt om ruimte te winnen ten voordele van het busverkeer. Een soortgelijk probleem in termen van
druk busverkeer doet zich ook voor bij het station Calevoet, niet ver van de eindhalte voor de reizigers. Het
gaat er in de eerste plaats om de aantrekkelijkheid van het openbaar vervoer te waarborgen en te
vergroten.

De Heldensquare is een ander voorbeeld van een zwart punt voor de doorstroming van het openbaar
vervoer, om nog maar te zwijgen van de voetgangersswmen die onvoldoende beveiligd zijn. Er wordt met
name een project bestudeerd op het niveau van het Gewest (Brussel Mobiliteit), in samenwerking met de
MIVB en de Gemeente. Er werd een eerste ontwerp voor de herinrichting opgesteld.

Tot slot, en ter herimering, zal de huidige configuratie van het transportaanbod van tramlijnen 3 en 7
langs de Albertlaan en Churchilllaan veranderen door de komst van metro 3 in Albert. Dit zal de
doorstroming van deze twee lijnen verbeteren door de overstapmomenten in Vandeindere en Churchill
te elimineren, maar leidt tegelijk ook tot extra overstappen voor de gebruikers van tramlijnen 3 en 4 in
Albert.
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2.5 AUTONETWERK

251 AUTO-PLUS

Op supragemeentelijk niveau zal het Gewest maatregelen nemen om gemotoriseerd verkeer langs het
Auto-PLUSnhetwerk aan te moedigen. Hierdoor zou het AuteCOMFORhetwerk van de gemeente Ukkel
in staat moeten zijn een groot deel van het doorgaand verkeer dat uit het AutdVIJK-netwerk wordt
geélimineerd, te absorberen.

2.5.2 AUTO-Comfort /WIJK

1) Zorgen voor de cansistentie van het netwerk in termen van snelheidsbeperkingen

Sinds 1 januari 2021 is een zeer grote meerderheid van de wegen in het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest beperkt tot 30 km/uur. Het gaat meer bepaald om de wegen in de categorie AutdVIJK. Slechs
een paar belangrijke assen, meestal gewestwegen en wegen van de categorie AWBLUS of Autoc
COMFORT, kennen nog een limiet van 50 km/uur.

Op het grondgebied van Ukkel geldt voor sommige wegen in de categorie AutdVIJK nog een
snelheidsbeperking van 50 kn/uur. Het zal daarom noodzakelijk zijn deze beperkingen geleidelijk aan in
overeenstemming te brengen met die van de andere assen van het Gewest door de maximumsnelheid te
beperken tot 30 km/uur. De volgorde van de prioriteiten voor acties wordt hierondeweergegeven.

IMPLEMENTATIE 30

ASSEN MET 50 KM/UUR MWS-HIERARCHIE KM/UUR
PRIORITEIT
Wolvendaellaan Auto-COMFORT 1
Jean en Pierre Carsoellaan Auto-COMFORT 1
Godshuizenlaan (tussen
Homborchveldlaan en Auto-WIJK 1

Engelandstraat)*

Prins van Oranjelaan Auto-WIJK 2
Messidorlaan Auto-WIJK 3
Van Beverlaan Auto-WIJK 3
Dolezlaan Auto-WIJK 4

* Een gedeelte van de Godshuizenlaan is al beperkt tot 30 km/uur (tussen de Meelbessenlaan en de Homborchveldlaan)

Voor de Messidorlaan, de VanBeverlaan en de Dolezlaa kan de aanpassing van de
snelheid op langere termijn worderbestudeerd (prioriteit 3 en 4).

Voor de rechtlijnige straten kaneen heraanleg met zigzagdoorgangen door afwisselend
parkeren en beplantingook een impact hebben op de snelheid. Deze maatregahoet
overwogen worden tijdens de uitvoering van het GMP.
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Figuur 33: Snelheidsregime op het grondgebied van Ukkel

2) Mogelijkheden onderzoeken voor de aanpassing van de MWS Aut€ OMFORT

Het wegennet van de gemeente Ukkel heeft ee bijzonderheid in het zuidelijke deel van het grondgebied
(maas UkkelZuid). Er zijn immers geen wegen die geklasseerd zijn als Aut€ OMFORT, hoewel in
werkelijkheid de Godshuizenlaan, de Dolezlaan en de Prins van Oranjelaan deze functie vervullen, ter
vermijding van de Waterloosesteenweg. Deze AuteNIJK-assen krijgen dus een hoeveelheid verkeer te
slikken die niet overeenstemt met de normen van hun statuut.

Er moet dus worden gezorgd voor een regelmatige controle van de verkeersomstandigheden (snelheid,
drukte, ongevallen enz.) op deze wegen en op middellange termijn moeten aanvullende verbeteringen
worden overwogen om het AutoCOMFORTFniveau van deze wegen te waarborgen.

3) Het beheer van de kruispunten langs de AuteCOMFORTassen optimaliseren

De Auto-COMFORT-assen zijn ontworpen om doorgaand verkeer te accommoderen. Het gaat er dus
om het beheer van de in dit netwerk geintegreerde kruispunten te optimaliseren, en meer bepaald de
kruispunten  met  verkeerslichten, met inachtneming van de MW¢hiérarchie. Om
zelfblokkeringsverschijnselen op de kruispunten van deze assen tijdens de spitsuren te voorkomen, kan
het aangewezen zijn een reeks technische (coodrdinatie van verkeerslichten enz. ), educatieve (herinnering
aan de Wegcode, dambordmarkering op de kruispunterom ze vrij te houden, bewustmakingscampagnes
enz.) en repressieve (flitscamera bij verkeerslichten, controles enz.) maatregelen te ontwikkelen.

dZelfs indien verkeerslichten het toelaten, mag een bestuurder een kruispunt niet oprijden wanneer het
verkeer zodanig belemmerd is dat hij waarschijnlijk op het kruispunt zou moeten stoppen en aldus het
exbstwfsl|l ffs!{pv!ijoefsfolpg!cfmfuufo/L})Xfhdpef-!bsu
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2.5.3 ANDERE MAATREGELEN
Doorgaan met de ontwikkeling en/of uitbreiding van autoluwe gebieden

De Gemeente zal doorgaan met de ontwikkeling en/of uitbreiding van autoluwe gebieden op haar
grondgebied, met bijzondere aandacht voor het overleg/de goede communicatie met de bewoners.
Afhankelijk van de mogelijkheden (bijvoorbeeld herinrichting van een wegjnoeten (woon)erven en zones
30 worden ingericht (met voldoende en duidelijke signalisatie en markeringen) en meer specifiek op
plaatsen die niet worden bediend door een (ander) structurerend vervoersnetwerk (behorend tot de
COMFORT en PLUSnetwerken). Telkens wanneer de mogelijkheid zich voordoet, analyseert de
Gemeente de relevantie en haalbaarheid van de invoering van een dergelijke zone.

Bijzondere aandacht zal worden besteed aan eenrichtingsassen van het AutaVIJK-netwerk waar de
bestaande voetpadenelk minder dan 2 m breed zijn.

A Ixelles - Eisene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Forest - Vorst ;
Phase 3 : Développement de zones

apaisées
Fase 3 : Ontwikkeling van autoluwe zone

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boitsfort [[] Frontiére communale

Watermaal- Gemeetelijke grens

Bosvoorde

Spécialisation Multimodale
des Voiries
Wegen
— AUto PLUS
—— Auto CONFORT - COMFORT
Auto QUARTIER - WIIK
Voie lente - trage wegen

Zones apaisées - Verkeersluwe zone
Zone apaisée existante
Bestaande verkeersluwe zone

—— Zone de rencontre / résidentielle
Délibération Collége
Woonerf
Besluit van het College

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figuur 34: Ontwikkeling van autoluwe gebieden

Pohf wbmhfwpfmjhf! {poft!)[BDB!t*!cfwfjmjhfo

Ongevalgevoelige zones zijn een van de zwarte punten als het gaat om verkeersveiligheid. De analyse
richtte zich aanvankelijk op ongevallen die plaatsvonden tussen 2010 en 2013. Een weging van zes criteria
(aantal ongevallen, ernst, aantal kwetsbare gebruikers, lengte van de zone, aantal betrokken MIVB
voertuigen, hoeveelheid verkeer), toegepast op de zonesiet in totaal ten minste 12 ongevallen over die 4
jaar, maakte het mogelijk om een classificatie van deze zones vast te stellen. Hoewel er in Ukkel geen
gsjpsjubjsf! [BDB!'t! xfsefo! wbtuhftufme-! cmjkwfo!
gekenmerkt door structurele ongevallen die verband houden met de bestaande inrichting.

Een aantal voorbeelden:

1) Churchillrotonde;

2) Ringlaan/Houzeaulaan;

3) Messidorlaan/Brugmannlaan

4) De Frélaan (in de buurt van City Uccle De Fré of het Siitlisabethziekenhuis);
5) Heldensquare;

6) Stallestraat.
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2.6 NETWERK VOOR VRACHTERKEER

Het doel van het netwerk voor vrachtverkeer in de Gemeente is om de leveringen aan winkels op het
grondgebied mogelijk te maken en om de doorgang van de hulpen netheidsdiensten te waarborgen.

2.6.1 VRACHTVERKEERPLUS/COMFORT

De Gemeente zal ervoor zorgen dat er bij de ontwikkeling van de openbare ruimte terdege rekening
wordt gehouden met vrachtwagens. Dit wordt bereikt door:

1 Goede manoeuvreerruimte te bieden: bij elk herinrichtingsproject moet rekening worden
gehouden met de grootte van de vrachtwagens die in het betreffende gebied kunnen
circuleren;

1 Meer leveringsruimtes te voorzien en ervoor te zorgen dat ze worden nageleefd (zie Krachtlijn
4 "Parkeren").

Tegelijkertijd kan op langere termijn en in samenwerkiag met het Gewest en de andere Brusselse
gemeenten de relevantie worden onderzocht van een beperking van de tonnage van vrachtwagens die op
het grondgebied rijden met de ontwikkeling en/of uitbreiding van wegen met een beperkte tonnage.

Aandachtspunt met betrekking tot het statuut "Comfort" van de Lorrainedreef voor
vrachtverkeer, aangezien de rijbaan in 2004 heraangelegd werd volgens een specifieke
methode, waardoor ze niet aangepast is aan vrachtverkeer (verboden voor voertuigen van
meer dan 2,5ton) om de volgende redenen:

1 Het wegprofiel (7 meter breed);
1 De nabijheid van de beuken en bijgevolg de wortels onder de rijbaan;
1 Een beperkte dikte van de tegels.

Deze moeilijkheid leidt tot een aanzienlijk vrachtverkeer in de Waterloosesteenweg.
Bijgevolg is een versteviging van de rijbaan wenselijk om de doorgang van voertuigen van
meer dan 2,5ton via de Lorrainedreef te garanderen om de Waterloosesteenweg te ontlasten,
waar al veel files zijn.

De bereikbaarheid van de gemeente voor de hulpdiensten (DBDMH, dmdweer), die voertuigen met
een specifiek profiel gebruiken, moet verzekerd en gecontroleerd worden, meer bepaald in het kader van
toekomstige heraanlegprojecten.
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3 KRACHTLIIN 2: VERBEERING VAN DE LEVENSKALITEIT
IN DE WIJKEN VAN UKEL

3.1 DEFINITIE EN DOESTELLINGEN (HERINNEING)

Het autoluw maken van de wijken door maatregelen op het niveau van de mazen van het grondgebied

Het Gewestelijk Mobiliteitsplan (GewMP) voorziet in de verdeling van het Brussels grondgebied in
een aantal mazen. Ter herinnering, dee mazen komen overeen met zones met een variabele diameter
(van 1 km tot 2,5 km) die begrensd zijn door wegen van het Autd’LUS en Auto-COMFORFniveau.

Wpps! fmlf! nbbt! hf mefo! ef! wpmhfoef! gqsjodjqgft; ! dzEf
toegankelijkheid en de befietsbaarheid zijn er belangrijk voor de lokale verplaatsingen en het openbaar
vervoer voor verbindingen tussen de wijken en met de rest van het GewestGemotoriseerd
bestemmingsverkeer is er verzekerd, maar in sommige gevallen zijn omwegen odig om zo min
mogelijk te interfereren met verplaatsingen te voet of met de fiets. Het doorgaand autoverkeer wordt
fs!lebbsfoufhfo!ttufsl|l ! pounpfejhe/ LJ

De mazen komen dus overeen met het actiegebied voor de toepassing van maatregelen ter
verbetering van delevensomgeving. Het is meer bepaald de bedoeling om de openbare ruimte te
i fs{jfoOifsxbbsefsfol!pn!bvupmvxf! {poft!)xppohfcjfef:
verplaatsingswijzen voorrang krijgen, de ongevalgevoelige zones te beveiligen, derfder door het
hfnpupsjtffse! wisl ffs! )mbxbbj-!" wfswvjmjoh*! uf! cfqgf s
vereist soms dat het volume inkomend/uitgaand (doorgaand) verkeer maar ook het plaatselijk verkeer
beheerd moet worden.

Zoals blijkt uit het milieueffectenrapport van het ontwerp van GMP dat voorgelegd werd aan het
openbaar onderzoek, heeft de mobiliteit een rechtstreekse impact op het geluidsen trillingsklimaat
en dus op het "geluidscomfort" van de inwoners en gebruikersHet rapport herinnert aan het bestaan
van "zwarte akoestische punterf", die door Leefmilieu Brussel geobjectiveerd zijn (via de behandeling
van de klachten): "er liggen talrijke zwarte akoestische punten aan de Georges Marlowsquare. Meer
bepaald het kruispunt van de De Frélaande Brugmannlaan en de Stallestraat lijkt bijzonder lawaaierig
te zijn. Er werden andere zwarte punten opgelijst op het Sinjobsplein en op het kruispunt van de
Godshuizenlaan, de Engelandstraat en de Dolezlaan. Er werd ook een overschrijding van de
trillingsdrempel vastgesteld in een deel van de Drogenbossesteenweg, helemaal in het zuiden van de
gemeente.

Het rapport lijst de mogelijke acties op om de geluidsoverlast te beperken, zoals:

1 De lagere snelheid van de voertuigen (zie vorige actie "De samenhangan het netwerk inzake
snelheidsbeperking verzekeren");

1 De wijziging van de intensiteit of van het type verkeer dat de weg berijdt;

1 Hetberoepopdeniethf npupsjtffsef!wfsgmbbutjohtxjk{fo!)uf! wp
vervoer;

1 De verbeteringvan het wagenpark (betere geluidsprestaties van de voertuigen);

1 Of eeningreep aan het wegdek. Naast de positieve impact inzake geluid draagt de verbetering van
het wegdek (herasfalteren) ook bij aan de beveiliging van de verplaatsingen van motorrijders en
automobilisten (geen putten in de weg, geen grind, enz.).

5 Gewestelijk Mobiliteitsplan Good Move, 2020
5 Zwarte akoestische punten zijn bewoonde gebiedermet een concentratie van geluidsbronnen en/of een groot aantal klachten over lawaai.
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De mazen Churchill en GlobeHoogte Honderd geselecteerd voor een diepgaand onderzoek in het kader
van het GMP.

Ter herinnering, de Gemeente telt 11 mazen, waarvan 5 volledig op haar grondgebied(Churchill,
Sterrenwacht,UkkelZuid, Kalevoet en Lorraine) en 6 gedeeld met een of meerdere buurgemeentes (Neerstalle,
Globe-Hoogte 100, Brugmann, Legrand, Ter Kameren en Zoniénwoud).

De mazen Churchill en GlobeHoogte Honderd in de vorige fase geselecteerd voor een diepgaand
onderzoekin het kader van dit GMP.

Deze selectie werd gemaakt met het oog op de vele uitdagingen van het gebied, de problemen met de
voetgangers-/fietsnetwerken of het openbaar vervoer aan de rand van de maas (Sint-Jobsesteenweg, Edith
Cavellstraat, Godshuizenlaan enz.), in het hart van de wijk, of nog met het doorgaand verkeer dat in de wijk
wordt waargenomen.

Ter herinnering, de andere Ukkelse mazen werden, zoals uitgelegd in fase 2, niet geselecteerd vooreen
diepgaand onderzoek,om de volgende voornaamste redenen:

1

Neerstalle: deze maas, voornamelijk gelegen op het grondgebied van Vorst, vormt sinds februari
2022 het voorwerp van een Lokaal Mobiliteitscontract (LMC) en daardoor werden een reeks
maatregelen geidentificeerd;

Kalevoet deze maas met een sterke relatie met Drogenbos vraagt om samenwerking met deze
naburige gemeente, en meer in het bijzonder bij de ontwikkeling van een nieuw verkeersplan; dit
samenwerkingsverband kon niet worden uitgevoerd in het kader van een GMP, een predure die
zich hier minder voor leent;

Brugmann: deze maas is verspreid over het grondgebied van vier gemeenten (Ukkel, Vorst, Brussel
Stad en Elsene) en ligt voornamelijk op het grondgebied van Elsene. Een aanpak via een LMC lijkt
geschikter voor een mabiliteitsstudie, en dan vooral voor de Vanderkinderestraat, een as met grote
uitdagingen;

Lorraine: over het algemeen zijn de mobiliteitsproblemen in dit minder dichte deel van het
grondgebied minder groot, hoewel bepaalde wegen, zoals de Korporaaldreef etle Van Beverlaan,
die doorgaand verkeer kennen, op middellange termijn aan maatregelen voor een vermindering
van het verkeer zouden moeten worderonderworpen;

UkkelZuid: het bijzonder grote grondgebied van deze maas, met gelokaliseerde uitdagingen in
"submazen” en het bestaan van de studie van het Ter Kamerenbos die de helft van de perimeter
beslaat (zie kaart hieronder), samen met andere meer specifieke studies (Sinlobsplein), maakt
dat deze maas minder relevant is voor een diepgaande studie in het kagt van dit GMP;

Sterrenwacht: deze maas is ook bijna volledig opgenomen in de perimeter van de studie van het
Ter Kamerenbos, ze kent bepaalde uitdagingen (doorgaand verkeer, befietsbaarheid, openbare
ruimten, ...), maar werd beschouwd als een minder groteprioriteit dan de Churchillmaas die
uiteindelijk werd behouden;

Legrand, Ter Kameren Ukkel bekleedt een klein aandeel van deze mazen;

Zoniénwoud: nietresidenti€éle maas, sommige uitdagingen blijven aanwezig (bijvoorbeeld zone
voor geluidscomfort die beschermd moet worden).

G GMP UKKEILp Fase 3: Actieplan pagina
.) 19 OKTOBER 2023 65/123



ot Plan Communal de

N | X \ Mobilité d'Uccle -
/ L
/ 5 Mobiliteitsplan Ukkel

/ 7N

/
Forest - Vorst A\ - Phase 3 : Mallles étudiées en priorité

7 A Fase 3 : Prioritair te onderzoeken
i 4\ mazen
/ (
Bruxelles- \

Brussel

\ Watermael-Boitsfort
| Watermaal-Bosvoorde | Fond de plan - Achtergrond
\ [ Frontiéres communales

\ Gemeentelijk grenzen

[ Limite des mailles sélectionnées
Geselecteerde mazengrenzen

Mailles - mazen

{ Eiude Bois de la Cambre
G Ter Kamerenbos studie
i /
L g
E

Brugmann

Ch. de Saint-Jo Calevoet

Kalevoet
Churchill

Globe-Altitude 100
Globe-Hoogte 100

Lorraine

Observatoire
Observatorium
Uccle Sud
Ukkel Zuid

Brabant Flamand Neerstalle

- Vlaams Brabant

@ M : —

TRAJECT

2| Etude en cours
2 Lopende studie

Figuur 35: Mazen die prioritair geselecteerd werden in de gemeente Ukkel en locatie van andere
lopende studies

3.2 AANPAK EN METHODOLOG
32.1 DE DEFINITIE VAN EERAUTOLUWE" WEG

Wordt beschouwd als een autoluwe straat, een lokale straat (niveau AuteWIJK) waar het gemiddelde

gemotoriseerde verkeer niet meer dan2.000 voertuigen per dagtelt.

Verschillende tellingen op het grondgebied van de Churchil en GlobeHoogte Honderd-mazen
hebben gewezen op bijzonderdruk autoverkeer op een reeks lokale wegen, waaronder:
i Edith Cavellstraat: tussen 6.000 en 9.700 voertuigen/dag;
1 Montjoielaan: tussen 4.800 en 8.000 voertuigen/dag;
1 Messidorlaan: tussen 10.000 en 11.000 voertuigen/dag;
1  Zevenbunderslaan: 6.800 voertuige/dag;

1 Dokter Decrolylaan: 5.800 voertuigen/dag.

Ter vergelijking, de Winston Churchilllaan, die deel uitmaakt van heAUTOCOMFORMetwerk (dat moet
helpen het gemotoriseerde verkeer tussen buurten en het doorgaand verkeer dat uit het WHhkwerk werd
geweerd op te vange kent een verkeersvolume van dezelfde grootteorde als deze AutdVIJK-assen, met een
gemiddelde stroom van 10.000 voertuigen per dag.

Het gaat er dus om dit verkeer te temperen door een reeks maatregelen voor te stellen die enerzijdgericht
zijn op het terugdringen van het gebruik van de privéauto in de wijken (via een reeks maatregelen die bijdragen
tot meer lopen, fietsen en het gebruik van het openbaar vervoer), maar ook op het omleiden van het doorgaand
verkeer op de daartoe vooriene Auto-COMFORTwegen.

7 In het kader van dit GMP werd in juni 2022 een telcampagne uitgevoerd, naast de reeds uitgevoerde tellingen voor het GMP vdorst
(2022) en voor de studie over de heririchting van de openbare ruimtes van de Alsembergsesteenweg (2019). Deze telpunten werden op
verschillende strategische punten geplaatst om het gemotoriseerde verkeer binnen de twee mazen te analyseren.
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Pn! eju! uf! epfo-! xpsefo! fs! wfstdijmmfoef! tdfobsjp!t!
ontwikkeld om rekening te houden met verschillende hoofdprincipes, maar ook met de aandachtspunten. De
tdf obsj p!t! nbl ¥eosthittehde snstriunhehtew ldie 'gewoonlijk voor mobiliteitsbeheer worden
gebruikt.

3.22 DE VOORNAAMSTE GEHANEERDE PRINCIPES

Ef! wfstdijmmfoef! cfpphef! tdfobsjp!t! xfsefo! pghftuf.
hoofdbeginselen:

91 De bereikbaarheid voor de be/oners van de wijk het is inderdaad de bedoeling de verkeerspatronen te
veranderen, maar tegelijk moeten de bewoners over een goede toegang tot hun woning en de verschillende
verkeersknooppunten op het grondgebied blijven beschikken;

1 Verbetering van de ‘erplaatsingsomstandigheden voor de actieve vervoerswijzen en het openbaar
vervoer. de ruimte die wordt gewonnen ten koste van het autoverkeer is geen doel op zich, maar moet in de
eerste plaats ten goede komen aan voetgangers, fietsers en ook aan het operdar vervoer om de regelmaat
ervan te verbeteren;

1 Beveiliging van de omgeving van scholen en vermindering van de overlaskeen vermindering van het
verkeer in de omgeving van scholen heeft meerdere voordelen: meer veiligheid en comfort, wat vooral gunstig
is om kinderen en ouders aan te moedigen om naar school te gaan op een andere manier dan met de auto,
minder lawaai en geurhinder enz. Dit vereist onder meer dat de openbare ruimten herzien worden om de
aanwezigheid van scholen beter in de verf te zetten.

3.23 AANDACHTSPUNTEN

Op dezelfde manier werden verschillende aandachtspunten geintegreerd in het denkproces voor de
pouxj !l Il fmjoh! wbo!ef! wfstdijmmfoef!tdfobsjplt;!

1 De aanvaardbaarheid van de maatregelen voor de bewoners en gebruikersijdens de uitwerking vande
tdf obsjp!t!xfselnffs!bboebdiulcftuffelbbo!ifu! wfstdijm!.a
groot mogelijk begrip van en steun voor de plannen te waarborgen;

i1 De voordelen ten gunste van andere vervoerswijzerde voorgestelde maatregelenwverden geselecteerd
op basis van de verkregen voordelen voor voetgangers, fietsers en het openbaar vervoer. Het doel is niet om
automobilisten te bestraffen, maar wel om de openbare ruimte, die momenteel vooral voor gemotoriseerde
vervoerswijzen is voorbehouden, rechtvaardiger te verdelen;

i1 Overdracht van het verkeer naar naburige wegende maatregelen werden ook overwogen met het oog
op de mogelijke verschuiving van het verkeer naar nabijgelegen wegen; wanneer deze verschuiving te groot
werd en resulteerce in een situatie die minder voordelig was dan de uitgangssituatie, werd de maatregel niet
aangenomen;

1 De formulering van begeleidende maatregelentegelijk met de ontwikkeling van een nieuw verkeersplan
voor elke bestudeerde maas, moeten aanvullende maakgelen worden genomen ter ondersteuning
(ontwikkeling van alternatieven voor de individuele auto, ontwikkeling van infrastructuur die geschikt is voor
wandelen en fietsen, verbetering van de regelmaat van het openbaar vervoer, stimulansen, gedeelde motzit
enz.).

3.24 DE INZETBARE HULPMIDELEN

De realisatie van een nieuw verkeersplan impliceert een herziening van de inrichting van de openbare ruimte.
Om dit te doen, zijn verschillende hulpmiddelen in theorie inzetbaar; elk van hen vereist echter dat er keas
gemaakt worden:

1 Eenrichtingsverkeer deze maatregel elimineert een verkeersstrook en maakt het dus mogelijk om
enerzijds de doorstroming van voertuigen (en de bijbehorende negatieve effecten, vervuiling, lawaai enz.) te

G GMP UKKEILp Fase 3: Actieplan pagina
.) 19 OKTOBER 2023 67/123



verminderen en anderzijds ruime vrij te maken voor andere gebruikswijzen (verbreding van het trottoir, aanleg
van een fietspad, busbaan, vergroening enz.), met behoud van parkeerplaatsen;

1 Het verwijderen van een parkeerstrook deze maatregel maakt het mogelijk om de huidige
verkeersrichtingen te behouden terwijl de verkregen ruimte opnieuw wordt toegewezen aan andere
gebruikswijzen;

1 De onderbreking/autoluwe zone deze laatste maatregel wijzigt het verkeer langs een as via de

invoering van een autoluwe zone (bv. (woon)erf, voetgangersane, pleintje). Het verkeer wordt gehandhaafd,
maar de wijziging van de voorrangsregels leidt tot nieuwe gebruikswijzen op korte termijn (lagere snelheden,
meer plaats voor actieve vervoersmodi) en op lange termijn (verandering van reiswegen).

Debeoogdet df obsj p!t! wpps! fml!wbo!efluxff!hftfmfduffsef!nb

3.3 MAAS CHURCHILL

3.3.1 DOORGAAND VERKEER BESTIGD DOOR DE TEINGEN

De telcampagne die in juni 2022 op de verschillende strategische punten van de Churchithaas werd
uitgevoerd, bevestigde het doorgaand verkeer dat werd aangevoeld in fase 1 van de diagnose of tijdens de
participatieve workshops.

Drie wegen van het AuteWIJK-niveau onderscheiden zich binnen deze maas:

1 Messidorlaan: 10.000 tot 11.000 voertuigen/dag;
1 Edith Cavellstaat: 6.000 tot 9.000 voertuigen/dag;
1 Montjoielaan: 6.000 tot 8.000 voertuigen/dag.

Er waren nog andere wegen waar meer dan 2.000 voertuigen/dag werden geteld (aanbevolen
drempelwaarde voor een straat die "autoluw" wordt genoemd):

1 Ernest Gossartstraat:4.800 voertuigen;
1 Floridalaan: 4.200 voertuigen;

1 Boetendaellaan/Henri Elleboudtlaan: 4.000 voertuigen.

Plan Communal de Mobilité d'Uccle
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 Comptages Churchill
Fase 3:Tellingen Churchill

Rue E. Gossartstraat

N L Tm
y ; v

' N \\I\on\'\(,;Yei.aa“""""' E

vi

gAJECT

0 250 500 m

Figuur 36: Tellingen in de maas Churchill (juni 2022)
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3.3.2 BEVINDINGEN VERSTERKDOOR DE FLOATING AR DATA (FCD)

In het kader van de mobiliteitsstudie van het Ter Kamerenbos werden FCEByegevens (Floating Car Data)
verzameld en bestudeerd, waardoor het mogelijk was om voertuigstromen op het grondgebied te observeren
en de belangrijkste verkeersassen in Ukkel te identificeren.

Daaruit kwamen een aantal grote verkeersassen zeer duidelijk naar voren:
1 Montjoielaan;

Messidorlaan;

Vanderkinderestraat;

Edith Cavellstraat;

Floridalaan;

Boetendaellaan/Henri Elleboudtlaan.

= =4 —a —a -9

De onderstaande kaarten tonen de routes van voertuigen voor en a een geselecteerde sectie van de
straat (in het roze weergegeven op de kaart). In het blauw zien we de wegen die het meest worden gebruikt
door automobilisten, volgens hun oorsprong en/of bestemming. We kunnen dus lijnen van doorgaand verkeer
waarnemen die verschillende mazen doorkruisen (Edith Cavellstraat of Messidorlaan), en tegelijk ook meer
lokaal verkeer (Vanderkinderestraat).

i : i . . Fi 40 : FCD M idorl
Figuur 37 : FCD Edith Cavellstraat Figuur 39: FCD Vanderkinderestraat iguur essidoriaan

Bron: Be Mobilep FCDgegevens Studie
Ter Kamererbos p Ruimtes-Mobiliteit

Hoewel het doorgaand verkeer op de Messidorlaan is bevestigd, is deze "omleidingsweg" ter omzeiling
van het kruispunt tussen de Vanderkinderestraat en de Brugmannlaan niet opgenomen in de beschouwingen
over de ontwikkeling van een nieuw verkeersplan. De eventuele invoer van verkeersbeheer op deze as zou
immers maken dat er weer meer autoverkeer naar het Vandrkindereplein wordt gestuurd. Op korte termijn is
het behoud van dit knooppunt waar drie tramlijnen samenkomen naast een grote stroom fietsers en
voetgangers echter noodzakelijk, vooral omdat het profiel van de Messidorlaan ruimte biedt aan alle gebruiker
(fiets-/voetgangerspad, brede trottoirs enz.).

Niettemin stellen we vast dat deze weg een aanzienlijke hoeveelheid doorgaand verkeer te verwerken krijgt
(tussen 10.000 en 11.000 voertuigen/dag, ter herinnering), wat overeenstemt met het niveau Aut€ OMFORT
en niet Auto-WIJK, en de weg is gedurende een groot deel van de dag verzadigd. Daarom zullen er op langere
termijn maatregelen moeten worden genomen om deze straat autoluw te maken.
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