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Glossaire

BCS: Bande Cyclable Suggérée

La Bande cyclable suggéréeest un aménagement cyclable en «soutien » des cyclistes, lorsque la

largeur disponible ne permet pas la création d'une piste cyclable Elle attire I'attention des autres

usagers sur la présence éventuelle de cyclistes. Ell®@ ! b! gbt! ef ! tubuvu! kvsjejrvfl
code de la route). Elle fait partie de la chaussée, les usagers mmrisés peuvent rouler dessus. Cf.

Vademecum vélo N°2 - Pistes cyclables marquées et bandes cyclables suggérées, BruxelleMobilité

https://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/professionnels -de-la-mobilite/publications -techniques-

analyses-et-etudes

CCMA: Conseil Consultatif des Modes Actifs
CCEG: Conseil Consultatif de I'Egalité des Genres d'Uccle

CCCPSH Conseil consultatif Communal de la personne en situation de Handicap- Groupe de travail
Accessibilité-Mobilité.

CCUA cConseil Consultatif Ucclois des Airés - Groupe de travail Mobilité

CLM: Contrat Local de Mobilité

Le Contrat Local de Mobilité est unnouveau dispositif instauré par le Plan Good Move. liepose sur un

partenariat entre la Région et lescommunes,r vf ! df Il t pju! fol!l qgibtf!elluvef! dpn
Il a pour but de faciliter la réalisation de grandsquartiers apaisésen cohérence avec la vision« Ville

30 » régionale. https://quartiersapaises.brussels/

Dévers :qf ouf ! usbot wfstbmf! ev! uspuupj s! tqapswesd doit ér'ebdv bujp
inférieur ou égal a 2 %.

FCD: Floating Car Data: méthode pemettant de connaitre le trafic automobile sur le réseau routier
grace aux données GPS émises par les véhicules équipédl ne permetdés lors pas de monitorer les
autres flux) w! mpt -1 gj ' upot A*

ICC: Itinéraire Cyclable Communal ! J m! t hdmim¢mentseréconmimandés pour les déplacements
a vélo de courtemoyenne distance au sein de la commune, pour connecter les différentgjuartiers et
équipements, ou rejoindre les ICR

ICR: ltinéraire Cyclable Régionalhttps://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/se -deplacer/velo/chaisir -son-
trajet/les -itineraires-cyclables-regionaux

LEZ :Low Emission Zone.https://www.lez.brussels/mytax/

Maille : autre terme pour les «quartiers apaisés ». Périmétre identifié sur le territoire de la Région
Bruxelles-Capitale, correspondant a un grand quartier dans lequein! p ¢ k f gdieulg tigflc flet transit

soit réduit et ou chacun peut se déplacer de maniéere sire efluide : a pied, a vélo, en transports publics
et en voiture. https://quartiersapaises.brussels/

Modes actifs : Mode de déplacementr v j ! o! v unj! mjdtufj!wj wf " qi zt ) rsoufcd i vnbj of
e! I of s hcjéér le ggplacentent(la marche, le vélqla trottinette, les rollers, le skateboard,etc.)

PACS; ! Qmb o ! CerhnBudalde Btationnement, issu ducadrage politique et normatif apporté par
la Région via le Plan Régional de Politique du Stationnement (PRPS) https:/mobilite -
mobiliteit.brussels/fr/good -move/les-declinaisons-good-move

PAVE; ! Qmbo! euBtddftmptWmjsjf!fulef!m Ftgbdf! Qvcmj d

Ce plan a été iitié entre 2015 et 2019 par Bruxelles mobilité et en partenariat avec les communes
bruxelloises. Il comprenait deux missions; ! mposaatfsur la hiérarchisation du réseau piéton en 3
niveaux (déclinés par la suite en piéton-Quartier/piéton-Confort et piéton-Plus) et la seconde surun
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b v ej ulacassibilitth!le f lenseible des cheminements piétons en RBC. https:/mobilite -
mobiliteit.brussels/fr/plans -daccessibilite-de-la-voirie-et-de-lespace-public-pave

PCM: Plan Communal de Mobilité

PCM :Piste Cyclable Marquéej; m! t ! bhj u! e ! prioritarendédie mix fcyelistesuld piste doit

étre obligatoirement empruntée par ces derniers si son état permet un déplacement en sécurité. La

gjtuf! dzdmbcmf! of ! gbju! gbt! qbsuj f! ef! mb! ditblvzt t ! f - !
stationner

PDE; ! Qmbo! ef ! El qmbdfnfou! e! Fousfgsjtf

Les entreprises, publiques ou prizées employant plus de 100 travailleurs en Région Bruxellesapitale

tpou! pcmjh! ft!lel!! mbcpsfs-!upvt! mft !Cétle démmarehé peat! gmbo! e
également étre réalisée de maniéere volontaire dans les plus pets établissements. Ce planvise a établir

un diagnostic de la mobilit¢ des travailleurs (déplacements domiciletravail et déplacements
professionnels) afin e dentifier les gpsdft! fu! gbjecmfttft! ful el psjf ol
https ://environnement.brussels/pro/reglementation/obligations -et-autorisations/etablir -un-plan-de-
deplacements-entreprise-pde-trouvez-les-infos-documents-et-formulaires

PDS: Plan de Déplacement Scolaire

Démarche volontaire, les établissementsr vj ! t f ! mbodf ou! ebot ! m!! mbcpsbuj po!
les déplacements plus sdrs et plus actifs, pour les! mY wf t - ! mf vst! gbsf outlaf u! mf! g
Région accompagne et soutien ces initiatives. https ://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/ecole/les -plans-
de-deplacements-scolaires

Plan triennal: Plan de développement prévoyant des actions et opérationsb z bou! gpvs! cvu! e! bn
mf! dbesf! ef! wjf! eft! ibcjubout! e!vo! nsand.! uf ssj
https ://www.uccle.be/fr/ma -commune/finances -taxes/service-du-receveur

PMR: Personne a mobilité réduite. Une personne est a mobilité réduite lorsque sa taille, son état, son

age, son handicap permanent ou temporare se u! mb! dbvt f! e! vof! hsof! ebot! tf
personnes a mobilité réduite (PMR) représentent environ 40 % de la population belgée terme inclut

m! fotéhecmfstpooft!rvj!ltpou!gqpsufvtft!lelvo!iboejdbaq!
ou mental. Ces personnes utilisent tous les modes de déplacementexistants, avec des aides au

el gmbdfnfou! ) db o ofvéHicslgs adatés (clsaisds oaldntpsy véle ddapté, transport

public adapté, voitureadaptée).

Pdle de déplacements: Espace attractif générateur de déplacements. Par exemple: écoles,
équipements sportifs, commerces/ zones commerciales, etc.

Principe STOP: Principe hiérarchisant lesdifférents modes de transport,enmf t | gbwpsj t bou! ebot
suivant : la marche a pied, lesvélos (et micromobilité), les transports publics, les transports privés
collectifs puis les transports privés individuels

PRDD: Plan Régional de DéveloppemenDurable

PRM: Plan Régional de Mobilité2020-2030 https://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/good -move

PSH :personne en situation de handicap (cf. CCCPSH)
RRU :Reglement Régional d!Urbanisme
RBC: Région Bruxelles-Capitale

Réseau PLUS dans la Spécialisation Multimodale des Voiries (ZWW* - ! j m! t  bhju! eft! hshb
e gmbdfnfout! > !Im!t! difmmf!n!uspqgpmjubjof

Réseau CONFORT niveau institué pour compléter le maillage des réseaux a une échelle
intercommunale et assurer la desserte des différentes polarités
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@

Réseau QUARTIR: niveau pour assurer la desserte fine des quartiers

RIE: Rapport sur les Incidences Environnementales

RGP: Reglement Général de Police

Commun aux 19 communes bruxelloises, ilfixe les reglesliées a lapropreté, salubrité, slreté, sécurité
et tranquillité des rues et espaces publics. https://www.uccle.be/fr/ma_-commune/publications -
officielles/reglement -general-de-police-rgp-commun -aux-19-communes

SMV: Spécialisation Multimodale des Voiries

La Région a développé une stratégie pour établir des priorités claires dans le partage de la voirie; il
t ! b hj u!spgdalisatidn!multimodale des voiries». Cette derniére integre tous les modes de
déplacement, en définissant un réseau structurantet un niveau hiérarchique (PLUS / CONFORT /
QUARTIER)gpVvs! di bdvo! e! fousf! fvy! )qgj'upo-! w! mp-!
lourd). Les cartes de la SMV sont accessibles via https://mobilite -mobiliteit.brussels/fr/good -
move/good -network

SUL: Sens Unique Limité

usbot g

Ceejtgptjujg!gfsnfu! el!pvwsjs!bv!idzdmjtuf! m!bddyt! !

circulation. https://www.code -de-la-route.be/fr/reglementation/1998014288~ajzoyvnjp4

VéloBus: groupe d'écoliers a vélo, encadré par des adultes formés, qui emprunte utmajet précis. Les
enfants sont accompagnés en toute sécurité.

Véloce : convergence d doliers encadrés dlenseignants et adultes associatifs a partir de nombreuses
écoles uccloises vers le parc du Wolvendael, organisé par la Commune et le GRACQ Uccle, sure
initiative du GRACQ Uccle.

Vélothéque : bibliothéque de \élos d'occasion destinés aux enfants de 2a 12 ans, permettant aux
parents de louer pourleur enfant un véloadapter asa taille.

Vélo Trafic : séance de formation, de recyclage, dadolescents et adultes a llusage urbain du vélo.

Voieslentes: Les voies lentes sont des sentiers ou des routes qui sont destinés pour le trafic non
motorisé. Des promeneurs, des cyclistes et parfois des cavaliers en sont les utilisateurs k& plus
importants. E! v o ¢eprinbipalement «loisir », elles peuvent aussi offrir un itinéraire «witilitaire » et

doivent alors assurer un bon niveau de servicd dpogpsu-!! dmbj sbhf-1bcbjttfnfo

pour en maximiser leur pédo et cyclo- accessibilité

ZACA: Zone”™ ! Dpodf ousbuj/dad!md!tB ddjjafleedtt ! qpj out! opj st!jefol
nbujYsf! el bddjef oup mpgha ded beawihstdé réamsénagementsnfrastugtiredst - ! m

Lors des réaménagements de ZACAIl conviendra detravailler enconcertation avec la Zone de Police.
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1 INTRODUCTION
Uo! gmbo! dddudbjmp ot ! Al

Pour rappel, la présente étude constitue une actualisation du précédent Plan Communal de Mobilité
e ! Vd ctalisé en2006. Dans sa Déclaration de politique générale 2018-2024, la majoritét ! f t u! bj ot j !
engagée a réviserce document stratégique afinef ! epuf s! mbv dDpgamholf elebduj pot! be
contexte et aux enjeux du territoire

A pour répondre aux objectifs fixés

Aprés une premiere phase de diagnostic, et une secondeiXant les objectifs et enjeux, @ document
marquemb ! uspjtjynfl! fulefsojysflqgibtf! ePaMpe! Vudtéii@tae v! Qmb o!
ev!gmbo!e! bdujpot!bncjujpoo! ! gmfinsd répondrd aurgtaeds dbjedify f t ! ef ! u
fixés lors de la précédente phaseete ! bebquf s! mft! bncjujpot!ev! Qmbo! S! hj pobt
au contexte etaux besoins ucclois. Ce document fourni ainsi une vision mobilitépour les 10 années a venit.

Objectif 1 : Assurer une bonne performance des réseaux pour tous les modes de déplacement

Un ensemble de mesuressont proposées pour chaque réseau de transport (marche a pied, vélo,
transports publics, voiture et poids lourds) afin derépondre auniveau de performanceattendu pour chaque
voirie.

Jm! tnotanmjent!lef ! nftvsft! fo! nbujysf! el bn! obdefvaoirfeou! f u0p\
Ydpnnvobmft! pv!s! hj p o Betafcanteiné plus spécifiquemerd [es!agesepris fads les
réseaux PLUS et CONFORT.

Objectif 2 : Améliorer la qualitéde vie dans les quartiers ucclois

La commune compte 8 mailles sur son territoire, & savoir les maillesChurchill, GlobeAltitude 100,
Observatoire, Uccle-Sud, Brugmann, Neerstalle, Calevoetet Lorraine. Le PCMt ! buubdi f sb! "1 el gj
mesures q p v s ! nblefd® delfesci, mais se focalisera plus particulierement sur les mailles Churchill et
Globe-Altitude 100, sélectionnées en phase 2sur base des enjeux en présence Une étude approfondie a
ainsi été menée sur ces deux mailles tel que prévu dans les modatés du PCM. Par ailleurs, un travail
e!luvef ! f tbw!! fog !vedtbsviedikés notamment les mailles de Neerstalle (Contrat Local de
Mobilité en cours p phase de scénariog), Lorraing Observatoireou Calevoet (études ciblées).

M!' bn! mjpshbmpa! eefmvjf ! ebot! mft!rvbsujfst!gbttf!gbs!
rvbmju! -I'bhs! bemft! ! wjwsf!gbs! mfvs! dpogpsu! e!vtbhf-1g¢
epjul!efwfojs!vof!dpnnvof! je! umfglange cyciabilitdldésvdirissdparfud f u! p” ! |
nfjmmfvs! gbsubhf! ef! mlftgbdf! gvemjd/! Mb! gf sgpsnbodf ! f |
renforcée. Le réseau auto doit étre cohérent.

Mf ! gs!tfou! gmbo! dpnnvobm! ef ! mgsugs dgnsuce sebslakecledodci f sb! ~ |
de renforcer grandement la sécurité routiére, au bénéfice de toutes et tous, en particulier des piétons et
cyclistes.

Obijectif 3 : Accompagner les habitani{e)s et usagers ucclois(es vers la multimodalité

En parallele auxs ' gmf yj pot! dpodf s ooblofudtni!njconyfs!be lulsdsdjuprestf!- & pro u !
nbujvysflel!bddpngbhofnfou-1! ef! poir@andliccey Iangestionude |p maobifitd ! d pnnv o
des personneset marchandises sur le territoire, etpromouvoir la multimodalité.

Obijectif 4 : Développer une stratégie de stationnementlobale et adaptée

La politique de stationnement fait partie intégrantede la politique de mobilité. Le PCM ! b qq vigsf ! t v s !
grands objectifscommunauxe ! gj oj t ! ebot !t po! Qmbestatonne@knt (PACSE ! Dmhn vV b b mu

ITf mpo! m! bs ug¢ndance Hu2@/07/2F13 imsfittRust en cadre en matiere de planification de la mobilité: «La Commune revoit le
plan communal tous les douze ans.»
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ef!nfuusf! 1l kpvs! ful! gknnatete densfatonnénsent afin deqépdndre agxX bbsdinsj p o t
(stationnement riverain, stationnement des vélos, stationnementhorswp j sj f - ! t ubuj p,daasf nf ou! s'!
le respect de la Iégislation et de la réglementation régionaleen matiére de stationnement.

Un plan nourri par la participation citoyenne

Le PCM a pour vocation de traduire une vision communalé ! Jm! ft u! mf! sl t vmubu! e! vo
avec un ensemble d b d u feshsiquds, politiques mais aussi citoyens. A ce titre, certaines actions
développées dans le présent rapportsont le résultat e échanges et rencontres menées avec les ucclois,
notamment avec les différents Conseils consultatifs, les habitants et commergants, pour certains présents
aux divers éveénements de participationorganisés lors des phases précédentes

Unplanquis b q g f mmf ! erdu pantaggesfu! bro!dff toquisd f! m! f ot f ncmf ! eft! vt bhfs

Cedocumentf t u! dpot usvj ur! flomids esfets.tdfcet é&yard, il rappellela notion
fttfoujfmmflev!igbsubhflef!mlftqbdf!fousflupvt!mft!vtbh
automobilistes). Ainsi, un ensemble de mesuressont présentes, notamment concernant la sécurité outiere
fulmft!syhmft!lef!qgbsubhf!ef! mb!wpjsjflfulgmvt! mbshfnfo

Planninge f ' nj t f!1 f o! Ovwsf !

Les actions du présent plan devront étre mises en placede fagon progressive, dépendamment des
moyens humains et budgétaires a disposition. Comme indiqué, certaines peuvent étre initiées a court
ufsnflrvboelel!bvusft-!loldfttjubou! efaréxempleef psdpagmbauof
sur du moyen-terme (échéance 5 a 10 ans qui est celui de validité du présent PCM). Une large majorité
porte aussi sur des actions qui doivent étre poursuivies et/ou intensifiées et surtout menéesde fagon
contnueebot ! mf! ufngt-! opubnnfou! mft! bduj pot! sfmbuj wft! ™!
acteurs locaux.

Unplanquiag b j u! m! Rapplorfsurlles Ihcidentes Environnementales

Mf I ¢ v s f b vildépendant\CED Ihgénieurs Conseil agonformément ~ londdnnance du 26 juillet
2013, réalisé un rapportsur les incidences environnementales(RIE)du projet de PCM, documentsoumis
“ 1 m! fe publigge.WLeur étude analyse les conséquences, appeléesiacidences® ! ef ! mb! njtf! fo! O
ev! gmbo! e! b-d portgmtostr le$ diffEremts parametres de notre environnement au sens large,
d! faditequeceuxd j 't pj fou! qi z tfjbrvw-fltm!)bfjys/ -;!Immff!lctspvmj-ul-m!mf ! gbusj n
F'dpopnjrvft!)Yfy/ ! ;!Imft!fggfut!tvs! mb! gpgqvRliregepo*! pv! f
'm' nf out ! e RIEcmhportetdés+ecommandations pour améliorer les actions prévues et pallier
les incidences négatives Cellesci ont été intégrées dans la présente version duprojet de Plan.

Un plan quia été soumis & Enquéte publique

Le plan a été soumisa enquéte publiqguedu 26 mai au 31 juillet 2023.Plug f vst ! s! v egitipnet ! e! j o0 g |
pou! 'u!! pshbojt!ft! mpst! ev! mbodfnfou! ef! m!forvsuf! b
propositions du plan:

23/05 au Centre Administratif ;
30/05,f voj po!tq!djgjrvf!bv!rvbDamgdésChampsy sdi j mm! ! m! ! dp
31/05, réunion spécifique au quartier UccleCentre a la Salle 1180.

Am! pdddetdf pbt pjs! ft! e! | og paitgbes/ jjupstions ohtdafgemernt &tdliyrées f t

I 'm pap leslpamticipants présents. Elles ont, pour la plupart, également été transmisesfficiellement par
l'dsjul!ebot! mf! db e s Auceufsdacklitarpres de6sq répetionsigntr éié £ntelistrées,

lues, classées et évaluées, par leService Mobilité-Voirie f u! mf ! cvsf bv! e!l uveft/ ! Mb!
constitue deés lors une veasion amendée intégrant :

Compléments, précisions ou justifications - lorsque des actions ont été jugées imprécises ou
incomplétes ;
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Ajout de nouvelles actions;

Suppression de certanes propositions, jugées nons f df wbecmft! gbs! mft!-s! gqpoebc
publique,notamment e f t ! t d! obsj pt! ! mbcps! t! gqpvRdrenduldglaj t f nf ou
maille Churchill;

Ou encore gout de balises temporelles.

Jm! o!t ubju!'!" wjefnnfou! gbt! gpttjcmf!e!jou! hsfs! ebot!
formulées ebot ! mf ! dbesf ! ef | cethifen étant trofp ponptuatles,j tecknfquement
jss!bmjtbcmft-!dpousbejdupjsft!bwfd!e!bvusft!qgqspqpt]

Opncsfl!lef!gspqptjujpot!opo! sfqgsjtftlto!fo!tfsepou! gbt!
service VoirieMobilité sera amené a réaliser dans les mois et années a venir (réparations nécessaires,
dpssfdujpot! "l bgqgpsufs! I mftgbdf!qvecmjd-!tjhobmjthbu

Df uuf! opvwfmmf! wfstjpo! b!! ul !t pvn]dogtiondéfimivelpgrdes pc b uj pc
Conseil.
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2 AXE 1: ASSURER UNE BONNE PEORMANCE DES
RESEAUX POUR TOUS BEMODES DE DEPLACEME

2.1 DEFINITION ET OBJECTH (RAPPEL)

Garantir des réseaux de transports structurés et efficaces

Pour rappel, la «Mobility Vision » du PlanRégional de Mobilit¢ Good Move se déclineen 6 ambitions
dont celle de garantir des réseaux de transport bien développés, structurés, lisibles et performantdM! pc k f duj g!
estdonce! pqujnjtfstdft!s!tfbvy-!Dbgjo! e! bicaceseffgealitatifs.t ! t f swj df t

Préciser la spécialisation multimodale des voiries

Mb ! gi bt fattaBhéealprédiserla spécialisation multimodale des voiries du territoire communal,
au regard de la spécialisation déja proposée par le Plan Régional de Mobilité @&d Move et des observations
réalisées en phase 1 de diagnostic (cohérence des réseauxszones grises », etc.).

Définir les conditions de fonctionnement des réseaux

Des informations sont apportées quant aux conditions de fonctionnement optimales des réseaux
structurants (PLUS et CONFORT).

2.1.1 METHODOLOGIE

Bgjo!eljefoujgjfs!mft!nftvsft! fu!joufswfoujpot! qgsjp
voiries de lacommune, plusieurs éléments ort été pris en compte:

T Mf! ojwfbv!e!bncj ujagiie;! !bjdm! t! '§iebigsahtidm Nultinvoiilale wes Voiries
SMv)jttvflev!i Qmbo! s! hjpobm! fu!bebqu!!7!m!pddbtjpo! ef
T M fyjtufodf! ef! us b wiepyid|spréddnte méndatuteg Hébempre 2018), en
cours ou programmés (projets ayant atteint un stade programmatique : budget attribué, permis
el gpt! ! pv!ipduspz! -1 Ax
1 Les projets en réflexion; ! gspkfut! dpnnvobvy-! s! hjpobvy-! ef! mb!
concrétisés, mais qui sont pour certains repris dans le plan triennd de la Commune;
1 Les éléments de diagnostic en phase 1révélant les zones grises de la SMY

1 Les secteurs a plus forts enjeux identifiés en phases1et2 bcpset ! el l dpmft-lopzbvy!e
oOvet!eflusbotgpsu!qvemjd-"! A*/!

2.2 RESEAU PIETON

Pour rappel, la Spécialisation Multimodale des Voiries (SMVHu réseau piétona été ajustéelors de la
deuxiéme phase de sorte a offrir une plus grande cohérence du réseau continuité des grands axes de
circulation piétonne, intégration au réseau CONFORT desbords des plles de déplacementset arréts de
transports publics, etc. Celat ! fnotammentusbevj u! gbt ! mf ! gpEtpmODNFORTduparlae! by f t !
connexion entre deux axes de ce niveauA titre de rappel, ceci a notamment concerné m! bwf ovf ! ev ! Wf ¢
Chasseur,m! bwf ovf ! Npoukpjfl!lpv!icjfo!fodpsf!mb!svf!Fhjef! Wbo!P
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A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
‘ Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : SMV Piéton
Fase 3 : MWS voetgangers

Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boit;fort [ Frontiéres communales
Watermaal- Gemeentelijke grenzen

Bosvoorde

Spécialisation Multimodale
des Voiries

Wegen
= Piéton - Voetgangers PLUS
= Piéton - Voetgangers COMFORT
—— Piéton QUARTIER - Voetgangers WIK|
Voie lente - Trage wegen

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figure 1 : SMV piéton adaptée

Toutefois, m! b n! o b ladtuel fdes urdttoirs et traversées piétonnes ne répond pas toujours aux
standards inhérents a leur statut SMV : des améliorations sensibles sont donc nécessaires dans les années a
venir sur un ensemble de voiries du territoireafindeg bj sf ! e! vdd mf ! vpob@rladharchevof ! j e! b mf!

2.2.1 PIETON-PLUS

D! ftu! bv! sQMVBVIgf! mpbqgs | psj tidnd dbittétrendbnngeDs ff t @ ! || & b
surceréseaur vf ! mf t !t ub o e b s atehdadsonhlésplisielévas{dionensionnement des espaces

de circulation adapté aux flux, accessibilité, confort, etc.).llt ! bhj u! e p o dl des améliprationt t
sensibles doivent étre apportées de facon prioritaie.

Concernant lesaxes communauxj m! t I':bhj u! ef
1 Larue Vanderkindere(trongons entre la rue de Boetendael eta rue Marianneet entre la rue Edith Cavell
et la chaussée de Waterlogp ™ ! o p uune demande de réaménagement au niveau du parvis de
m! | kunGadréD!Ovs! bl opubnnfoul! ! u!!gpsnvm! f! eCetetdemandd dbesf ! e
comprenait par ailleurs la création de passages pour piétons afin de faciliter les traversées sur cet axe
soumis a un trafic important (4907 véhicules/ jour) ;
1 M! bryeEdith Cavell avenue Houzeau(entre la rue Groeselemerg et la rue Langeveld/ Zeecrabb¢ et
le carrefour formé par ces deux axes;
T Mf ! df ou s(Eomprénahdlaptate Vander Elstet la rue XavierDe Buep le trongon de la chaussée
e! Bmt fncfsh-1!f oAsséldemgdet |zruefChables Bernaertsdé statut piéton-PLUS étant
une voirie régionald, le ParvisSaint-Pierre, lawv f ! ev! Epzf oo! ! ) f ous flaplateb wf ov f ! (
Homeére Goossens), la dace Homeére Goossens et la place Emile Dancop de nombreux obstacles
demeurent problématiques pour la bonne circulation des piétons;
La rue Frangois Vervloet(coté rue Egide Van Ophem)
La rue Egide Van Ophem (entrédachb vt t | f | e ! B mtuk Rranfos Wervioet)) mb !
La rue Engeland (trongonprés dela gare de Calevoet),

LeEj f xf h!)fousf! mb! svf! ev! |gdréggnte dd nomhbrelxmhstaales;f | X p mwf o e b f

=2 =4 =4 =4
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Concernantles axesrégionaux ! j m! t ! bhj u! ef
1 Certains trongons de lachaussée deWaterloo :

(o]

O O O ©

Fousf! mb!svf!l Ef! Qsbfufsf!fu!ml/lbwfovf! Cfm!Bj s
Entrel bwf ovf ! Divsdijmm! fu! mb!svf!l Mbohf wf me

Fousf ! m! b veflachdudsdefdd L& Blulpk

Fousf! m! bwfovf! Npoubob! fu! m!'bwfovf! Bmgipotf! Y]
Entrem! bwf ov f ! e vnh!Nobwsf! obedtoaets {f!uG

Cela concerneen prioritt m! bn! mj psbuj po! ef t ! weeddd cettakefen! gj ! upo
beejujpo! ! mb! ol dfttju! ! ebur aettewvclianspée qifisisquevded poimtsj t j po! e
sensibles ponctuellement (absence de dalles podotactilesf u! cboeft ! ef ! hvj ebhf A* /|

Llavenue De Fré (roncon entre la rue Zeecrabbe et la rue Edith Cavelét trongon entre l'avenue
Brugmann et la rue Rougeg ;

Df subjot!luspo*pot!ef! m!lbwfovf! Csvhnboo

(0]
(0]

Entre la chaussée d'Alsemberg et la rue de la Fourragéréplace Emile Danco) ;
Entre les squares Marlow et des Héros,

Aujusf!lemiyt bbgint! topréaisertofit bu parefdes interventions suivantes :

1 De type Baménagement de fagcade a facack ;

1 Neécessitant de reconfigurerm! f t :caiigchéntation dela surface des espaces alloués aux piétons
et amélioration qualitative des revétements;

1 Intégrant des agréments complémentaires : végétalisation, espace de détente, de rencontre, etg.

1 Prenantencomptem! bddfttjcjmju!!voj wfstf mmf

1 Nécessitantdes choixr vbou! ! m! bggf dubuj po howmhmehtfatréglisadidnt ! gv c mj
e!lTuveft!tq!djgjrvft

T Tpvwfou!tpvnjtft!“ lvolqgfsnjt!lel!vscbojtnf-loldfttju

et usagers du territoire.

Une carte synthétique de la loalisation géographique de ces zones est présengau point 2.27.

2.2.2

PIETON-CONFORT

Sur les axes piétorCONFORT ! f t u! t pvi bju! ' vo!l tuboebse!e! bn! ob

mj ! t!

I mb! rvbmju!!el!vtbhf!)gmbo! ju!-!dpogpsu-"!f

=2 =4 =4 =4

Concernant les axescommunauxj m! t ':bhj u! ef

Dieweg: et plus particulierement du troncon entre la rue du Reps et la rue Papenkasteelou les
cheminements piétons sont de taille et de qualité variables;

Lachaussée de SaintKpc! )i pst ! us p o gugprjét ddrgaménagenemh énpecouks fdeula
Place de Saint-Job) ;

Les avenues Latérale et du Prince de Ligne;

M!I'bwfovfleft! l)ptqgjdfto! Epmf{

Les abords de la gare de LinkebeeKrue du Kriekenput);

La rue du Bourdon(abords de la gare de Moensberg)

Pour les axes régonaux, cela concerne:

Certains troncons de lachaussée de Waterloo:

o Fousf! m!'-Bwsbf¥b! @f mwf ovf! Di vsdi j mm

o Fousf! mb!svf! Mbohf wf me! fu! m! bwfovf! Ef! Gs!

o Fousf! m! bwfovf! ©pstaMégsu! Di bt tfvs! ful

o Fousf! mb!dibvtt! f! eéntambh! | vmgf! fu! m! bwfovf! N
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o Fousf!m!bwfovf!Bmgipotf]VYJJIJIJ!'fu!m!lbwfovflev! Nb
o Fousf!m!bwfovflef! Gpftusbfut! fu!m!bwfovfl!lev! Qs

T M! b wDeFvéf(ehtre la rue Zeecrabbe etla rue Rouge).

2.2.3 PIETON-QUARTIER

Concernant le réseau piétonrQUARTIERgela concerne les voiries restantes non reprises dans les
réseaux PLUS et CONFOR/Tmaisq f s nf uu b o u™ !ed fbtd!dd remfst! ! e! j n ggpresBNGBd f ! u f mt !
et principaux arréts de transports publics (STIB/TEC/De Lijn) ! Df t ! uspo*pot ! o!corome! gbt ! ! u!
ajustements de la SMVen phase 2mais pourraientg b j sf émvpt kfou! hsbuj-f@ONFOR ! s! t f bv
a moyen p long terme, aprés évaluation des aménagements réalisés

Jmlt!bhju!eft!byft!dpnnvobvy!tvjwbout
Avenue des Alisiers;
Avenue des Sophoras;

Pour les axes régionaux cela concerne:
1 L' b wfDe ¥ré(entre la rue Edith Cavelkt la chaussée de Waterloo)

=A =

2.2.4 PROJETSREALISES(DEPUIS DECEMBRE 208)

Plusieurs voiriesonte ! psft gbpupuéemkpckfule! vo! gspkf uCellebdismitbn! obhf
reprises dans le tableau cidessous. Mb! ovn! spubuj po! gf snfu!e!jef-oujgjfs!

apres.
LOCALISATION PROJET RESPONSABLE PROJET
Di bvtt! f! el(eBtmiGlobec _ 5 -
1 Réaménagementde facade a facade Région
et Coghen)
2 Avenue Bougmestre Jean Herinckx Réaménagement de facade a fagcade Commune

Lijkweg (entre le square De Fré et la e L
4 Réfection sentier vicinal Commune
rue RobertJones)

6 Chemin du Crabbegat Réfection sentier vicinal Commune
8 Rue Baron Van Hamme Réaménagement Commune
9 Sparrenweg et son débouché sur Sécurisation du débouché / création d'un
Stalle sis rue de Stalle 16 passage pour piétons et réfection du
. N . Commune
(connexion Stalle/Roetaert, acces trottoir

aux ICR 8 et C)

Avenue des Hospices(entre les
27 avenues desSophoras et Réaménagements partiels Commune
d'Homborchveld)

Réaménagement des carrefours et
) sécurisation des traversées piétonnesp
29 Rue Vanderkindere ) ; Commune
entre la place Vanderkindere et la chaussée

de Waterloo

Réaménagement de fagcade a fagade(avec
31 Avenue Arnold Delvaux e . Commune
modification du profil)

Rue Molensteen Réaménagement de facade a facade(avec Commune
32 modification du profil)
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50

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

LOCALISATION

Rue Engeland (entre la chaussée de
Saint-Job et le cul-de-sac),

Carrefour chaussée de SaintJob /
Rue du Repos / Avenue de la Chénai

et rue des pécheurs

Rue du Coq (entre la rue du Chateau
d'Eau et la ruedes Poussins)

Rue Emile Regard

Avenue de la Floride

Rue Klipveld

Chaussée de SaintJob (entre la rue
Engeland et la rue Papenkasteel)

Rue Rouge

Rue Gatti de Ganond / Avenue
Adolphe Wansart

Rue de la Fauvette

Rue Joseph Vanderlinden

Avenue de Messidor (entre les
avenues Brugmann et Churchill)

Rue des Myosaotis (entre les rues
Edouard Michiels et Egide Van
Ophem)

Rue Meyerbeer

Avenue Jacques Pastur

PROJET

Réaménagement de facade a facade(avec
modification du profil)

Réaménagement de facade a facade(avec
maodification du profil)

Réfection de voirie (chaussée + trottoirs)

Réfection de voirie (chaussée + trottoirs)

Réfection de voirie (chaussée + trottoirs)

Réfection de voirie Ehaussée + trottoirs) et
réaménagement du carrefour avec la rue
Paul Hankar

Réaménagements partiels

Réaménagements partiels

Réaménagements partiels

Réaménagements partiels

Réfection de trottoirs

Réfection detrottoirs

Réfection de trottoirs

Réfection de trottoirs

Réfection de sentier
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Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune

Commune
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LOCALISATION PROJET RESPONSABLE PROJET

47 Rue Roosendael Réfection de trottoirs Commune

Rue Joseph Bens (entre la chaussée

48 d'Alsemberg et la rue Alphonse Réfection de trottoirs Commune
Asselbergs)
26 Avenue des Faons Réfection de trottoirs Commune
Carrefour Bascule / Waterloo / Elargissement et sécurisation des trottoirs Rédion
Vleurgat aux carrefours e
Di fnjo!ev! Dsbccfh Réaménagements de fagade a facade Commune

De Fré et le culde-sac)

Bwfovf!lel!lpvhpvn
centre sportif)

Réfection de trottoirs Commune

Abords écoles:

1 Ef wboule Mdssiddrp sise
avenue de Messidor n°161

1 Devant I'école du Longchamp -
rue Edith Cavell n°29;

N _— L Réfection et élargissement ponctuel du
1  Pres de l'institut Montjoie sis

. trottoir
avenue Montjoie n°30, L L. ,
e ) Sécurisation et/ou création d'un passage
1 Devant I'école Het Tinnen L . .
pour piétons et/ou extension de trottoirs Commune

Soldaatje sise rue Général Lotz
! fuOpv!j ot ub midutojy p o

n°68
T Efwbou!mi ! dpmf! poussoir et/ou installation de mobilier
Dieweg S o ' spécifique
Y Devaru! m! I dpmf ! ef
Y Efwbou! m!! dpmf!
(secondaire) avenue Hamoir
1  Avenue du Nekkersgat
Rue Edouard Michiels Réfection de trottoirs Commune
Chemin Avijl Réfection sentier vicinal Commune

L . Elargissements de trottoir sur certains
Rue Basse, Vieille rue du Moulin etc. Commune
trongons
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2.25 PROJETS PLANIFIES

Un ensemble de projets sont prévus par la Commune sur les voiries reprises ci-dessous, pour
lesquelles un budget a été alloué etlont la réalisation est prévue a courtmoyen terme.

LOCALISATION PROJET
Avenue des Ormeaux Réfection de trottoirs
Rue Groeselenberg éntre I'avenue des Réaménagement de facade a facade

Statuaires et le chemin de la Sourcg
Square des Héros Réaménagement
Rue Egide Van Ophem Réaménagement de facale a facade

Ds! bujpo!el!vo!dif

Rue du W.
ue dutvagon modes actifs

Gare de Calevoet Passage cyclo-piéton sous-voies

Rue du Repos (entre I'avenue Wolvendael

) Réfection de trottoirs
et le Dieweg)

Avenue Frartois Folie Réfection sentier vicinal

Place de SaintJob et ses environs proches,
chaussée de SaintJobk vt r v! bv!
avec la rue deWansijn , Réaménagement et/ou sécurisation
AvenueJ & P Carsoeliv t r v ! bau! g
dessus de lavoie ferrée

Rue de Verrewinkep Avenue de la Continuité des cheminements
Chénaie cyclables au Nord et au Sud de la
passerelle cyclo-piétonne

Dreve des Gendarmes (entre avenue des

A Réaménagement
Chénes et avenue du FortJaco) 9

Rue Vancerkindere Réaménagement des carrefours et
sécurisation des traversées piétonnes

p entre la place Vanderkindere et
m! bwf ovf ! Dphi

Réaménagement du square Sophoras
Square Sophoras, gare de Linkebeek et et du parking
ses abords Rénovation gare deLinkebeek et de ses
abords (SNCBp Infrabel)

Rue RobertsJones (trongon entre Réaménagements partiels
m! b wiiéo Erreraet le Lijkweg)

Chaussée de SaintJob

) fousf! mb!svflev! Di Réaménagementde facade a facade
Repos)
Entre la rue JeanBenaets et le parking Liaison cyclo-piétonne

communal (chaussée de Saint Job)

PLAN COMMUNAL DE MOBILITEQmb o! e! bduj po't
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2.2.6 PROJETSEN REFLEXION DONTERTAINS SONTINSCRITS AU PLAN TRENNAL

Fogjo-!e!bvusft! wpj sj fnal poup divers fravatixdespj ouuf!t nh! b vd!i d nbboad!f U soj! ff
encore définie.

LOCALISATION PROJET REPONSABLE PROJET
5 Avenue René Gobert Réaménagement Commune
6b Avenue du Manoir Réfection de trottoir Commune
14 Rue des Moutons Réfection du trottoir Commune
15 Chaussée de Drogenbos Réaménagement Commune

Réaménagementdu troncon Avenue
16 Rue Geleytsbeek J . Commune
du Lycée francais p rue Papenkasteel

19 Rue Basse Réaménagement Commune

Avenue Dolez(entre
chaussée de Saint Job et L
22 o . Réameénagement Commune
Vieille rue du Moulink v t r

la ruee !nérimont)

24 Carrefour Rue Engeland / Réaménagement Commune
Avenue de la Gazelld
bwfovflellpnc

Carrefour avenue
e Homborchveld/ rue du L
25 ; Réameénagement Commune
Kriekenput/ rue Jean

Ballegeer

49 Rue Engeland (etre les Réaménagement Région/Commune
chaussées d'Alsemberg et de
Saint-Job)

51 Rue du Doyenné Réaménagement Commune

2 Accessible sur le site internet de la commune : https://www.uccle.be/fr/ma -commune/finances -taxes/service-du-receveur
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2.2.7

A

N

LOCALISATION GEOGRAPK)UE DES AMELIORATINS SENSIBLES A APPORER

Ixelles - Elsene

Forest - Vorst

"__Ruede
Verrewinkelstraat

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : SMV Piétons - Actions a
entreprendre
Fase 3 : MWS Voetgangers - Uit te

voeren acties
Bruxelles-
Brussel

Fond de plan - Achtergrond
WWatermaleI-Bmtsfordt Frontiére communale
atggmaal-Bosvoprde Gemeetelijke grens

Spécialisation Multimodale
des Voiries

Multimodale Wegen Specialisatie
= Piéton - Voetgangers PLUS

= Piéton - Voetgangers COMFORT
—— Piéton Quartier - Voetgangers Wijk

sowIepud 59 3P

Voie lente - Trage wegen

Projets d'aménagements
Herinrichtingsprojecten

Aménagement planifié/ Geplande
Récemment réalisé

Recent voltooid

herinrichtingsprojecten in de maak
{71 Aménagement en projet
'''' Herinrichtingsprojecten in de maak

Améliorations sensibles a apporter
Aanzienlijk verbeteringen

Outre la mise en application du PAVE
- Naast de bevestiging van het PAVE

1 km

(; PLAN COMMUNAL DE MOBILITE Phase 3; ! Qmb o
J 19 OCTOBRE 2023

Figure 2 : Actions a entreprendre sur la S MV piétons

lel bduj pot
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2.2.8

AUTRESMESURES

Priseencompteev! qsj odj gf !l e! bddfttjcjmju!!vojwfstfmmf!qgpvs

Ef!nbojYysf!h!o!sbmf-!jm!'t!bhju-!ebot!mft!ejgg!sfouft
leqsjodj qf! e! bdstllet tt] e jagpopgswisdmenenicawn pasles personnes vulnérables a

mobilité limitée, pas ou faiblement autonomes (piétons, personnes en situation dei b o e j )dum q A

confort et une continuité maximale dans leurs déplacements a pied.La chaine de déplacemat doit
étre aménagée dans sonentiéreté (abaissement des trottoirs au niveau des traverséesq j | uppof t A

Lors des aménagements de voiries (création, réfection* - ! j m! tréspebtér dek diférentes
impositions reprises au niveau de vadémécums, référentiels et normes élaborés par laRégion. Une
attention particuliére doit étre apportée a la qualité de la surface de marchelLes aménagements
gpoduj poofmt! gf vwf ou! upvu! édmbebigsamertt dulpatrinpniaexf s! bwf d! ef t

Mf ! gsj od]j qiftd uaivetsalla doit aussi ermettre de développer a Uccleune ville & échelle
humaine, pour laquelle le design des espaces pédestrs puisse suivre les critéres de sécurité, confort
etgmbjtjs-!tdpnnf!mljmmvtusf! mlvscbojtuf!ebopjt

PROTECTION CONTRE

PROTECTION CONTRE

c & | iPROTECTION CONTRE
k=] LA CIRCULATION — LA VIOLENCE kel i iLES PERCEPTIONS
iv] ET LES ACCIDENTS J ET LA CRIMINALITE “ SENSORIELLES \
g Protection des piétons | /j Espace public animé . .‘U ! § DESAGREABLES v oBd
a Elimination de la crainte n «Yeux en action» Vo Vent
de la circulation « Chevauchement des Pluie et neige
automobile fonctions diurnes Froid et chaleur intenses
et nocturnes Pollution
Eclairage adéquat Poussiére, bruit
et lumiére éblouissante
+ POSSIBILITE o { POSSIBILITE DE POSSIBILITE DE S'ASSEOIR A H
e DE MARCHER (1 ! SETENIR DEBOUT - .
g Espace suffisant Effet de bordure Zones ou s'asseoir wof
v Absence d'obstacles et zones ou se tenir Mettre a profit les avantages :
Surfaces adéquates debout des lieux: vues, soleil, gens
Accessibilité pour tous - Présence d'appuis Endroits agréables ou
Facades intéressantes s'asseoir
Bancs publics ou se reposer

POSSIBILITE POSSIBILITE DE POSSIBILITE DE JOUER ® o H

D'OBSERVER -~y PARLER ET D'ECOUTER ET DE FAIRE DE L'EXERCICE AX“.\

- Distances Faibles niveaux \J} + Cadre propice  la > \
d'observation de bruit créativité, a I'activité phy= N :
raisonnables Mobilier urbain / sique, a lexercice et auxjeux:

. Champs de vision dégagés offrant des espaces Conditions réunies a toute

- Vues intéressantes de conversation heure du jour et de la nuit

. Eclairage nocturne Co_ndmons réunies en toutes

saisons
g ECHELLE POSSIBILITE DE PROFITER EXPERIENCES
© DES BONS COTES DU SENSORIELLES
£ CLIMAT REGIONAL POSITIVES
" Immeubles Soleil et ombre + Qualité du design \ L’I'
et espaces Chaleur et fraicheur et des détails ;
urbains a échelle Brise Qualité des
humaine matériaux
Vues agréables
Arbres, plantes, eau

Figure 3 - Douze critéres de qualité de I'espace piéton, Jan Gehl, Pour des villes a échelle humaine (2013)
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Njtf! fol! Oneassmniahdatioris du PAVE

De fagon générale, la Commune veillera a l@onne prise en compte des pointsrelevésam! pddbt j po! e v !
Qmbo! e!' Bddfttjcjmju! ! ef! mb! Wpusft! bueef fm! Mt gbdf LQetn
el dpvm! ! bl epoo! ! m! pddbtj po!e!vo!jowfoubjsflusyt!qgs!dj't
de priorité. Certaines ontpuétres ! bmj t ! ft ! bv! hs! ' eft! ejgg! sfoutlhfu! s! df
systématisation dans la prise en compte des recommandations.

Jm!'t! bhjsblebot! vo! gs facforiissle puidrité & Celalcenteins notqrpneeet:s f | bv y !
Lalargeur d! vcheminement piéton insuffisante, y compris au niveau des aires de virage
L! j s s! dwrendteamenide sol (planéité et dévers);

L' bctfodf!ef! mjhof!lef! wjhjmbodf! !ibvufvsleflqgbtthb
Ov!cjfolfodpsf! m!bctf odifplussdé 200 /liewxonbnothmment gtéraldvasj ' up o
acesujet ' epou! gmvt | fvst {PoUSIplacp delShireJoly gvéntie! Hoyzeaw pue

Edith Cavell, etc.) et pieto”CONFORT (Dieweg, avenue des Hospices, etc.).

Dpnnf!l dfmb! b! ! u'! ! tepulbligue, demprebtelises fuésme doroportent pas encore
de passages piétons. Il en vapar exempleainsi de larue de la Pécherie, entre Den Doorn et Rue Bassde
m! b w;fdela €henaie, entre la sortie du Kauwberg et le nouvel escalier qui descendltng du cimetiére,
des carrefours ErreraDupuich et BosvelwegMoscicki,e f I m! bwf ovf ! Dj Advmbj sf ! )dru! ! |

E! bvusft! sfdpnnboebujpot! ev! QBWF! gf vwf oulliéessd& f ! vuj mf
m! f od p n c s ftrottoiosuphr elds tusages privés (terrasses, engins de déplacements individuels
motos, scooter et trottinettes) ou™ ! mb ! t wj gfhlivarl vvd f ousf uj f o/

= =4 =4 =

Pour rappel,le Reglement Général de Police (RGRsfommun aux 19 communes bruxelloises établit que

les haies plantées sur les parcelles privées«ne peuvent faire saillie sur la voie publique et doivent étre,

en tout temps, taillées afin de ne ps réduire la largeur de cellei » (article 61 par.3) & la charge de

m! pddvgbou! ef! mbl qspqsj ' ul!

De la méme fagon,le RGPrappelle que «Les passages, trottoirs et accotements des immeubles habités
pv!opo!bjotj!rvf! mft! gb*résetfélémehthdivardda constructon qombofdent ! qj f et !
m! f t g b ddoiVent étre rertreteénus et maintena en bon étatde propreté. Cette obligation incombe

solidairement; ! bv! gspgsj ! ubjsf-!bv!dpgspgsj! ubj slocatdire,! upvu! u|
bv!dpodjfshf-!bv!Igpsujfs-!Ibv!hbsejfo!ful! bw(gticlgf st poof
22 par 1.).

AujusflemblyDmmgmiefl! ef ! Xbuf smpp! b!e! wimpgqg! ! ! ml buufou
communication relatj wf ! ! m! f ousf uj fol! eft ! i b[dtte darhpagnavseansipj st ! ef !
sensibiliser les habitants ala bonne application des régles en vigueuafind! bt t vsf s! mb! t! dvsj u! !

Figure 4 : Campagne de communication « Haies et trottoirs » a Waterloo
Source : Commune de Waterloo
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-

Dans le méme registre, le Service Vert Ucclois a éditun documents f mbuj g'! I'm! fousfujfol
bwjt! ftu! ejtusjcv!! mpstrv!vof! tjuvbuj polpafesigpxcm! nbujr
m!! di fmmf!el!vof!svf!lwpjsflelvo!lrvbsujfs!mpstrv!vol!nb

gIENkFiO

fF . s
LE'SERVICEVERT |
* DE LA, COMMUNE
D’UCCLE

VOUS INFORME

> Z
o f
™=
<
o
=
oz
Wi
<t

v Service Vert

v Groendlenst
118 1

DEﬁOENDIENST
! VAN DE GEMEENTE

- UKKEL

INFORMEERT U

VEGETATIE
ONDERHOUDEN

ER/V1J: Mabll De Brouwer - Rue de Salletraat 77 - 1180 Ucclel Ukl

celleSyElser Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3 : Absence de passage piétons
identifiée par le PAVE

Fase 2: Geen oversteekplaats voor
voetgangers geidentificeerd door de
PAV

Fond de plan - Achtergrond

Chemin de fer - Spoorweg

Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Critére identifié par le PAVE
- priorité 1
Criterium geidentificeerd door de
PAVE- prioriteit 1
« Absence de passage piétons

Geen oversteekplaats voor
voetgangers

TRAJECT —

Figure6:Mpdbmj t buj po!eft!lgbttbhft!qgjl!lupof! mbpddboppbt es! QB
Source: PAVE, 2017
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S''bmjtbujpol!e!vo! gmbo! uspuupj st

Actuellement, b! dpnnvof ! e! Vdrésndé BOd lplomgtre$ de trottoirs sur son territoire
) Dpnnvof ! el Vdbdualfté-varidble tBétessitant un entretien et un suivi importants.

Acetégardjy m! t fncmf ! pggpsuvo! gpvs !«Rlantrdtoirsm, ouilfdé gedtiontdd ! epuf s !
suivietdf ! gsphsbnnbuj ps Cedlan stratégiquet b @ p p baspbw gotation de rénover
m! f t g b ddefagow gualijatéie, avec une vision claireglobale et structurée grace a une cotation pour
chaque trottoir. La sécurisation des espaces piétons doit par ailleurs constituer un objectif de base

M!' fyfngmf! ef! mb! Dp nrest mtBréssaft lenTcd sebst Dars furl premier temps, le
service Voiries schaerbeekoisa procédé a un classement clair et objectifdem! ' ubu! ef t ' uspuupj st/
présente ainsi une cote allant de 0 a 5 (0 poutes trottoirs neufs et 5 pour ceux jugés en «fin de vie»), cf.
Figure 7 ci-apres.
Ensuite, les matériaux pour la rénovation ont été choisis en cdiaboration avec Urban.brussels (acteur
notamment attentif en matiére de qualité architecturale), dépendamment de la localisation et du caractére
patrimonial de la zone concernée.Pour davantage de lisibilité et éviterune « mosaique » de revétements,
trois matériaux ont été retenus: pierre naturelle (dans les zones historiques)pavés bétons rustiques
14x14cm ou encore pavésbéton standard 20x20cm.

Les éléments relevés par le PAVE ont également été intégrés aux réflexions, de méme que les
modalités et planningse ! j ouf swf ouj po! eft!ejgg! sfout!jng!usbout/!

Mft! wpjsjft!s! hjpobesduplano! pou! gbt! ! u! ! j ou! hs!
Ceepvujm!lgs!' tfouf!vpf!lt!sjflel bwboubhft

91  Pour les services techniques: il établit une vision programmatique claire des degrés de priorité et
des interventions a réaliser;

91 Pour lesauteurs de projets devoiries p impétrants : il donne un cadre lors de phase chantiers sur
les standards attendus (montée en gamme plutot que remise en état);

91 Pour les riverains: il clarifie ledegré de priorité et lerevétement attendu du trottoir.

Atitre indicatif, un plan trottoirs, et donc par extensionles trottoirs eux-mémes, présentent une durée
efl!lwjflelfowjspo!41l!lbot/!

Upvu! bv! mpoh! ef! tpo!! mbcpsbujpo!nbjt!tvsuprwde! ebot !t
dpnnvojrvfs! mbshfnfou! bvgsyt!eft!ibcjubout! fubewtbhf st!
référence : nombre / longueur de tottoirs aménagés<! cvehf u! bmmpv! A

3 https://www.1030.be/fr/plantrottoirs
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Légende

VOIRIE
ADRESSES / ADRESSEN
NOM DES RUES (A3)

VOIRIES URBIS SCHAERBEEK

[

REGION ESPACE PUBLIC

- TROTTOIRS - TRES BON(0)-BON(1
TROTTOIRS - MAUVAIS (3)

- TROTTOIRS - TRES MAUVAIS(4)-D
VOIRIES et TROTTOIRS

Figure 7:Sf mf w! I ef ! m! | u bladomriund de Schaerbeglf st ! t vs

Source: Commune de Schaerbeek

1 Rechercher un « désencombrement » maximal des trottoirs

Mobilier urbain (poubelles, potelets, mats, signalétique,c b s s j)ysttforindment illicite (voitures,
vélos, motos, engins de (microymobilité partagée) mais aussi parfois le mobilier des commercants
(publicités, | u b)mlkesAtrottoirs ucclois sont encore souvent trop encombrés ce qui nuit au confort et
continuité des cheminements piétons, voire a leur sécurité.

J m! t delehejchertun désencombrement maximal via:
La mutualisation du mobilier urbain;

M! bn! obhfnfou!ef! {poft!ef!temagspoofnfou!el ej!'t!bvy!
Des campagnes de sensibilisation aupres des commercants;

Et si nécessaire,un renforcement de la répression des comportements dangereux(stationnement
sauvage sur trottoirs).
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9  Sécuriser les traversées piétonnes

1) Faire respecter le Code de la route en neutralisante stationnement automobile a moins de 5
nyusft! e! vwoulpgtonst b h f !

Extrait Code de la route:
Article24/ ! Jouf s ej d uduptatibneenénm! bsss ul! f u!

«ll est interdit de mettre un véhicule a l'arrét ou en stationnement a tout endroit ou il est manifestement
susceptible de constituer un danger pour les autres usagers de la route ou de les géner sans nécessité,
notamment :

4° sur les passages pour piétons, sur les passages pour cyclistes et conducteurs de cyclomoteurs a deux
roues et sur la chaussée a moins de 5 métres en de¢a de ces passages

8° a moins de 20 meétres en deca des signaux lumineux de circulation placémux carrefours, @uf
s' hmfnfoubup po! mpdbmf !\ A~

Bgjo!efltldvsjtfs! mft!tdsforwd sl stdtiannemgnt autgnolold situéaj m! t ! b h
moins de 5 metres des passages pour piétons,comme cela est également prévu par le Code de la route
pour le stationnement situé a moins de 20metres e ! v o !l tlejcihcalaion lumineux.

Dft! ftgbdft! gpvsspou! susf ! tdlesmpvi'btv!! tlububpoesfnf guplodi
m! j ngmboubuj po!len!dsdiff o yj(ovelllaapsirotiols ), a de pajvesduisation avec de la
végétation basse, etc.

Une attention toute particuliére est a porter aux passages pour piétons localisés a proximité des
écoles, creches, lieux sportifs ou culturels accueillant des enfantgiont la taille les rend moins visibles. Cette
mesure est d'autant plus prioritaire, dans un contexte ou le parc automobile tend & augmenter en masse et
volume. "En 2020, 42% des immatriculations de voitures neuves étaient pour des SUV(Institute Vias
(2022)- Briefing « Les SUV et la sécurité roudire ». Bruxelles,Belgique). Réaliser des contrbles
(informatifs/r épressifs) plus réguliers au niveaudu respect des trottoirs aux abords de ces équipements.

o~
e ; X £ et : | A Plan Communal de
. > L4 v, . p Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3 : Trayersées piétonnes
a securiser
Te beveiligen zebrapaden

Fond de plan

Limite communale
Gemeentelijke grenzen

| Traversée piétonne a sécuriser

» Stationnement situé a moins de Sm
d'une traversée piétonne
Parkeerplaats op minder dan 5 me
van een zebrapad

w— ZONE a concentration d'accidents
Ongevalgevoelige zones (ZACA)

@ @‘}gu‘gﬁ 0 250 500m |

TRAJECT

Figure 8 : Traversées piétonnes a sécuriser

Source : Bruxelles Mobilité
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2) Mise en place de tottoirs traversants ou passages pour piétons surélevés

Conformément au principe STOP, la prioritéest donnée aux déplacements des piétons. Dans ce cadre
13, les traversées piétonnes doivent pouvoirassurer (en priorité) le long desaxes principaux (piétonsPLUS
et CONFORTN confort et une fluidité de déplacement, et cetant au niveau des cheminements séparés de
mb! di bvtt! f-1!r vilakersdeoj wf bv! ef ! mf vs

Ainsi, selon le contexte et la configuration de la voirie(dont les matériaux déja en place),plusieurs
ejtgptjujgt! gfvwf dauCommusefpbung avolr fealrOauxirstioirs traversants ou aux
passages pour piétons surélevés.

Jm! t ' bhjsb!!"hbmfnfou! ef! epoofs! mb! qsjpsjul!! bvy! usbw
CONFORT etlaproxij u! ' bwf d! vof ! [ pof! " ! Dpodf ousbuj po!e! Bddj efou

E!'gjojujpo!el! vpDbsptbapps! msbdf\Batlemecan) pigjons'edr RBC ' upoof
Un trottoir traversant est un espace qui permet au piéton de ne plus avoir a traverser laruec! f t u! mb!

chaussée qui est interrompue. La présence des piétons est ainsi mise en avanen leur donnant la priorité
sur les autres usagers de la route.

Qmvtjfvst!syhmft!e!j:ngmbo

f Le trottoir traversant doit étre de plainpied avec le | »
trottoir existant ; e

T Mfluspuupjs!usbwfstbou! fu!
une continuité visuelle (il est conseillé de maintenir le
méme matériau,” ! m! j owf st f l;ef ! mb!

t!jotds

1 Les véhicules doivent sentir une différence de niveawu
franchissement du trottoir traversant ;

1 Un passage piéton ne peut pas étre tracé sur le

trottoir traversant. Figure 9; ! Tdi ! nb! ef!
trottoir traversant p Source: Sécurothéque

La Commune pourra utilement se référer aucahier de l'accessibilité piétonne- Vademecum piétons en RBC

3) Entretien de la voirie

La Commune sera attentive™ ! m! f cégudidrdejses golries.J m! t ! bhj u:l opubnnf ou

1 Du marquage au sol;

T Ef ! m! ! daebe sujsthiehommune pourra utilement se ré&rer au Vademecum piétons en RBC-
L'éclairage des aménagements piétons;

1 Dem! b d d féPWR (abpisagment de trottoir, dalles podotactiles, lignes guides, etc.)

1 Du déneigement, enveillant également a celui des aménagements cyclables et en insistant aupres
eft!djupzfot!tvs! m!pcmjhbujpo! ef! t fSurde dojstid&é ef t ! usy
rappelédurantm! f or v s u fjue gDoonarjprionité alix trottoirs plutbt qu'aux routes a montré non

4Vof! [ pof! "1 Dpodfousbujpo! e! Bddgsletbut! sftvhufpesto! s6dhbufnsduletbddjef
donnée. Plusieurs criteres sont prisencompte; ! opncsf ! e! bddj efout-!hsbwju!-!opncsflelvtbhfst! wy

de véhicule STIB impliqués, quantité de trafic (Bruxedls Mobilité). Ces ZACA sont répertoriées en 3 catégoriesles ZACA de priorité 1, 2 et
«a exploiter ».
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/vm4-accessibilite-pietonne-fr-web.pdf
https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/2022-01/vademecum%202%20-%20l%27%C3%A9clairage%20des%20am%C3%A9nagements%20pi%C3%A9tons.pdf
https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/2022-01/vademecum%202%20-%20l%27%C3%A9clairage%20des%20am%C3%A9nagements%20pi%C3%A9tons.pdf

seulement une attention genréelés femmes se déplacent plus a pied) mais a également permis de
réduire les accidents liés aux ulisations des trottoirs enneigés (plus élevés que ceux de la route).

Figure 10 : Avenue du Prince de Ligne p trongon piéton - CONFORT

1 Adapter la signalisation

1) Equiper les feux de signalisation avec un systéme acoustiquedans les zones jugées pertinentes

Dans un souci e dccessibilité pour les personnes a mobilité réduite,un ensemble de feux pourront étre
équipés de dispositifs sonoresbebqu'! t ' bvy! qf st pooft! nbmwpzbouft!gpvs! gmv
Ces systémes serontimplantés dans des zones ou ilssont jugés pertinents :
1 Axes supportant un important flux de piétonsf uOpv! gf snf uubou! m! bddyt! bvy! !
(arréts de transportq v ¢ f1j d A
91 Dans la mesure du possiblede fagon éloignée des habitations pour évite les nuisances sonores.

La Commune pourra utilement se référer auvademecum Piéton en RBC Cabhier de |'accessibilité piétonne
Il apparait impos ubou! gbs! bj mmfvst! el bttvsfs! vo! fousfujfo! s! hv
défaillancet ! ) mbuf odft! ef! el nbssbhf-!gbsbn! usbhf!ev!ojwfbv!tpo

2) Systématiser la présence du sgnal F45b p Voie sans issue, excepté pour piétons et cyclistes

Afin de faciliter les cheminements a pied et a vélq la présence du signal F45b selon
les régles en application pourra étre systématisée Ce panneau permetde signaler & tous
les usagers de la mobilité activer v f ! m! b dstouvert. mf v s !

La Commune pourra uflement se référer au Code de la routepour la mise en place de ce
signal sur son territoire.
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/sites/default/files/vm4-accessibilite-pietonne-fr-web.pdf

91 Valoriser les sentiers et venelles et communiquer sur leur présence

De nombreux sentiers et venelles existent sur le territoire, offrant de précieuses conndons piétonnes a
m! bcsj ! ef !|Lmbnbnrbjesxdentets aticherirds présents dans les différents parcs ucclois participent
également au maillage piéton.J m! t dohchd¢ \eilket a leur:

1 bon aménagement/ entretien;

1 bon éclairage;

1 réfection ;

1 bon balisage.

La priorité sera donnée auxsentiers et venelles a proximité du réseaupiéton PLUS et/ ou reliant des
itinéraires piéton-CONFORT.
Jm! t ! bhj u! g b sveldwggfde tpmie Laagevel® autniveau dwardin des 2 Cerisiers entrela
chaussée de Waterloo etla rue du Framboisierbe f I m! bddy t! ! mb! hbsf! ef ! Tdesbmmf ! ef
chemins entre la chaussée de St-Job et la rue Geleytsbeek (entrées/sorties masquées par des voitures en
stationnement), des sentiers du parc Wolvendael [jaison piétonne entre le haut- Dieweg et le bas- Square des
Héros de la commune), etc.
Fo!'gbsbmmymf-!jm!t!bhjsblefl!dpnnvojrvfs!bvyldjupzfot!r
identité visuelle permettant de les identifier facilement.

LeRIEsouligneparailleursr vf ! mft !t fouj fst!fu! wfofmmft!gfsnfuufoul!! hbr
patri npj of ! obuv s f.bésflos!ilémetlgsreedmmahdatiohs suivantes

Inclure les zones vertes le long des venelles/sentiers ten augmenter la qualité écologique ;

Dans la mesure du possible, rendre les sentiers et venelles accessibles aux PMR (ex. absence
de bordure, largeur suffisante, reétement confortable et plane, etc.) ;

Vérifier que les nouvelles venelles / nouveaux satiers, créés via les projetsa venir (qulils soient
publics ou privés), soient ajoutés au réseau piéton.

Jccle-Stalle
Gare de U _stalle

le
cyation Ukkel

Figure11:Di f njof nfou! gf snfuubou!ef!sfmjfs! mb!hbsf!ef! Tubmmf
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1 Poursuivre et renforcer la p rise en compte des piétons et des cyclistes lors des chantiers

La Commune veilleraa poursuivre les efforts entrepris pour la bonne signalisation a destination des piétons et

cyclistes™ | m! p dddskchantiprg !!' Fo ! f g g f leurdssurar eb tbubes giraonistances un cheminement

sécurisé et confortable.

Voflgfstpoof!qgbsnj!m!lrvjqgf!eft! bhf cesgonsable bhcEessibit¢ dbs ! wpj s j f
chantiers », en complément du travail réalisé par la Zone de PoliceCelleci serait notamment chargée de vérifier

la bonne prise en compte des modes actifs dans les zones de chantiersElle pourrait avoirles attributions

el bhfou!dpotubufvs-!qgpvs!tboduj poofHlee!lphg qudvybtvitshdiaf m!t™tIivm!f
remise en état aprés chantier (état du revétement et marquage des trottoirs et pistes cyclables, des traversées
cyclo-piétonnes) et évacuation du matériel et en particulier degpanneaux.

Aujusf! gllffgiagmbtbbhysfs! mb! dptplajéitéwWesttinéraires tydlistes jetlol !
e | b e Hagsigrfalssation a destination des cyclistes en cas de coupure d v @dirie & la circulation motorisée
mais restant accessible aux vélos.Dans ce cas, le signal CIdevra étre agrémenté du signal M2.

EXCEPTE |

G

Figure 12 : signal C1 Figure 13 : signal M2

2.3 RESEAU VELO

De la méme facon quepourlaSMVq j ' upo-! mb! TNW! w! mp !stked phasg 20 RCMp c k f u! e
afin de garantir une plus grande cohérencede ce réseau (continuité des axes et itinéraires principaux de
circulation a vélo, confort aux abordsdes différents pbles de déplacements, etc.).Ainsi, les adaptions ont par
exemple, porté sur laprolongation de la SMV véleCONFORT den! bwf ovf ! Lbnf sef mmf -1 ef ! m! bw
de la rue Verrewinkel edde la rueEngeland.

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3: SMV Vélo
Fase 3: MWS Fiets

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boitsfort [ Frontiéres communales

Watermaal- Gemeentelijke grenzen
SeRoe Spécialisation Multimodale
des Voiries -

Wegen

—— Vélo - Fiets PLUS

—— Vélo Confort - Fiets Comfort
Vélo Quartier - Fiets Wijk
Voie lente - Trage wegen

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figure 14 : SMV vélo adaptée
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Afin de répondre aux standardsfixés pour les différents niveaux de la hiérarchie SM\et ainsi permettre
un acces cyclable aux pbles du territoire confortable et sécurisé, ceréseau nécessite un certain nombre
e ! j o u fns/whélianatiops sensibles doivent étre apportées de fagon prioritairedans les années a venir

M! pc kf duj g Vigefunebgrande aydiabilité!desfvdiries uccloisedans leur ensemble
23.1 VELOPLUS
Le réseau vélePLUSdoit offrir des conditions de déplacement slres, confortables (et rapidesy ! Dlef

mpoh!efl!ldft!byft!rvf! mb! qQppsjdplt & pégdiemant durcce fesedu gue s
mft!tuboebs et !exidébsontlespls érfém@ela implique principalementde créer de nouvelles

infrastructures (cyclostrades le long des voies ferrées) etailleurs,e ! b mmp v f s ! e b waur eydistes !
sur les itinérairesconcernés (dimensionnement des pistes cyclables) sans oublier de sécuriser la traversée des
différents carrefours.

Concernant les axes communauxrepris dans la SMV vélePLUS (rue Vanderkindere, avenue Latérale et
avenue Montana), ceuxci sont déja couverts par des projets planifiés(voir ci-apres).

Concernant les axes régionauxj m! t ':bhj u! ef
1 Lachausséede Waterloo) us po* po! f olws!f 4 bnhfowff wlvh!';iMwf ovf ! Npoubob*

1 Les Dréves Saint-Hubert etde Lorraine ! qpvs! sbqgqf m-! sstipgasgggidndl @tosttadem! j uj o! s
C206 Waterloop Bruxellesf u! gpou! m! pckfu! el!vof!s!l gmfyjpo!dif{! Csyv

Une carte synthétique de la localisation géographique de ces zones est préseat#u point 2.3.7.

2.3.2 VELO CONFORT

Sur les axesvélo-CONFORT] m! t !!bbhnj!' sobld! liet € !b ohf ! e brnar aus aydlistes plus de
visibilité et de confort lorsque cela est nécessaire. La question de partage de la chaussée est aussi en

kfv!jdj/!"JIm!t! blajsé&disatoh degifnerarpsjcylistbstati regarfl des autres modes
motorisés.

Plusieurs axes concernés par le niveau véleCONFORTet accueillant généralement des itinéraires
cyclables régionaux (ICR)ou communaux (ICC)doivent a ce titre faireencorem! pckf u! e! bn! mj ps
sensibles.

Concernant les axes communauxj m! t ':bhj u! ef

Mb! svfl Wboefsljoefsf!)fousf! m!bwf)pGRBCsvhnboo! ful! mb!
LarueNbsj boof! ful! mliGRfetory f ! Npoukpj f

Larue EdithCavellg s pmpoh! f ! gbs! hlub wfl dwff loIER@ff s\dv mbj s f!
Mflusbd! !ef! m! Juj o! s6p:lircdinpBerdimbodomdeEBeshGogsartbMuodcicki D S
- Bosveldweg p Langeveld- Floride -Hamoir - Observatoire- Copernicp Latérale;

M! bwf ov f ! L(dddaptesee fivean véleCONFORT lors de la phase 2 du présent PCM)

Mf I us bd! ! Bodétdndatl-DOBE(Wirie régionale)- Rouge p Fauvette - Chateaue ! F-iCoq!

Mf I us b d! !Rrificésse!PdoxRittieger - Fauvette - Henri Van Zuylen- Colonel Chaltin- Dieweg

- Circulairep Mercure - J&P Carsoel- Observatoirep Copernicp Chénes- Egide Van Ophem Myosotis

- Etoile p Petite Dréve du Maréchal;

Mf | us b d !8!Aalfe! \inAlldrdp 3/erlo - Baron Van Hammep Zwartebeek ;

La chaussée de SaintJob ;

Rue Engeland(trongon chaussée de SaintJob - rue de Verrewinke) ;

=A = =9 =2 =4 =4 =4

=A =4 =4
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T Mf ! us bd!6LGhéaussée dé EaBitlob - Rue de Wansijn- Avenue Dolez- avenue des Hospices-
Vieille rue du Moulinp Andrimont - Wb mmp o ! pe Wdllingtop @ Eglantiers - Gp o e !- Ppnze!
e! Psbobfu! JDS! f yj t unk téfordipas\asxetandards actudisj It est nécessaire de
rafraichir les différents marquages/ aménagements et de mieux considérer les cyclistes.

T Bwfovft! ef! mCdoghemn f wj obhf

Pour les axes régionaux cela concerneprioritairement :
1 Lachaussée de Waterloo

M! bn! mjpsbuj po!ef! mb! dzdmbc j, emjlienaveeldétuction adondg-termefde tiafich mmf ! s f t
fol!fous! ftl el bhhmpn! sbuj pol/

2.3.3 VELOQUARTIER

Afinef ! s! gpoesf ! amélioratibnnde jawyclphbilité de$ voiries uccloises, le réseau véle
QUARTIER devra égalemerétre renduprogressivement confortable a la circulation des cyclistes (voir aussi
ci-apres).

Ceci concerne de fagon plus prioritairem! b wf ov f 'bNfl totjjwfbsv! ef ! t po! el cpvdi!
Brugmann, ou la traversée des cyclistes(entrée/sortie de la piste cyclable) ne bénéficie actuellement pas
e! v o! b menodedurisé. Celuici sera réaliséen fin 2023.

“ N N B

Figure 15 : Avenue Messidor / croisement avec
m! bwfovf! Csvhnboo
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2.3.4 PROJETS REALISES

Un ensemble de projets” ! m! buuf ouj pmétéadalisésdurplusigurs woirigsdous la présente
mandature :

LOCALISATION PROJET RESPONSABLE PROJET
1 Avenue Churchill Piste cyclable marquée Région
2 Avenue Bourgmestre Jean Herinckx Réaménagement facade a facade Commune

incluant une piste cyclable
bidirectionnelle

3 Rue Roberts-Jones Rue cyclable Commune

4 Avenue Brunard Rue cyclable Commune
Rue Vanderkindere Rue cychble Commune

5 Di bvtt! fle! Bmtfncfsh! u Pistecyclable séparée (sens montant) Région

Floréal et avenue Coghen (Région)
6 Avenue Henri Elleboudt Piste cyclable marquée coté impair Commune

10 Bwf ovf! ef! mttBronfersrevdvenpej < Piste cyclable marquée a contre sens Commune
Ptolémée et chaussée de Waterloo

11 Rue JeanBaptiste Labarre Piste cyclable marquée (c6té impair) Commune
13 Avenue Montana Rafraichissement de la piste cyclable Commune
marquée
Avenue Dolez: entre chaussée de Saint- Job et rue Rafraichissement de la piste cyclable
15 ) Commune
de Wansijn / Vieille rue du Moulin marquee
18 Dieweg entre avenue Wolvendael et avenue Piste cyclable marquée vers Commune
Circulaire m! Pctfswbupjsf!fu

tvhh! s! f ! edenst ! m!

Rue Gatti de Gamond- Entre les rues de Stalle et . a
21 Piste cyclable marquée Commune

Victor Allard

22 Rue Baron Van Hamme Réaménagement de facade a fagade Commune
incluant une piste cyclable

unidirectionnelle dans le sens montant

Rafraichissement de la piste cyclable

23 Rue du Bourdon et avenue des Tilleuls ) Commune
marquée
29 Qsjodf!e! Psbohf!)ef! m! Pistecyclable marquée vers chaussée Commune
Wellington) de Waterloo et Piste cyclable suggérée

ebot! m! bvusf!

36 Passerelle cyclo-piétonne de Verrewinkel Création Commune / Beliris
Débouché du Sparrenweg sur la rue de Stalle / Sécurisation du débouché / création Commune
devant le COU sis rue de Stalle 16connexion d'un passage pour piébns et réfection

Stalle/Roetaert, acces aux ICR 8 et C) du trottoir avec adaptation des
bordures
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2.3.5 PROJETS PLANIFIES

Plusieurs projets sont également prévus sur plusieurs voiries reprises edessous.

LOCALISATION PROJET RIESHORSAEILS

PROJET

Avenue de la Floridep du carrefour De

9 _ Bande Cyclable Suggérée (BCS) coté pair Commune
Fir 1 kvtrv!bv!o o L2 (BCH .
14 Entre la rue JeanBenaets et le parking Liaison cyclo-piétonne Commune
communal (chaussée de Saint Job)
16 Avenue Francois Folie Réfection de sentier vicinal Commune
19b  Avenue J. etP. Carsoelp & hauteur du Amélioration traversée des voies SNCBp Infrabel
pont/ de la traversée de la voie ferrée
24 Rue Egide Van Ophem Piste cyclable séparée (sens monant) Commune
25 Gare de Calevoet Passage cyclo-piéton sous-voie Commune
. Aménagement en lien avec projet gare de
28 Avenue des Hospices . SNCB- Infrabel
Linkebeek
31 Avenue Circulaire ICR Commune
) Continuité cyclable en lien avec le
Rue de Verrewinkel Avenue de la L
34 . réaménagement de la passerelle cycle Commune
Chénaie .
piétonne
12 Rue du Wagon Ds! buj po!e!vo!difnjo Région
actifs (piste cyclable séparée montante)
T!bkpvufou! "I dfuuf! mjtuf! gmvtjfvst! cboeft! dpogpsu! e

m! pddbtjpo!ef! mb!s! gfdujpo!elvoluspo*po! gbw!/
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2.3.6
Les cinq premiers projetscie f t t pvt !

(

RER vélo).

LOCALISATION

t pou! jotdsjut!

PROJET

PROJETS ENREFLEXION DONT CERTAIS SONT INSCRITS AUPLAN TRIENNAL

bv! gmbo! usj f oobm!
prévueo ! f t wenhcardbdéfinitive. Les autres projets listés dépendent de la Région et/ ou du Fédéra

RESPONSABLE DE

PROJET

@

17

20

26

27

30

32

33

35

Rue Groeselenberg

Rue Basse

Rue Geleytsbeek

Chaussée de Drogenbos

Carrefour Homborchveld/ Kriekenput/
Ballegeer

Rue Vanderkindere/ avenue Churchill
@Ds! C! fousf! m! bwfovf!
de Waterloo)

Avenue la Gazelle
Rue du Bourdon
Voie ferrée L26

Dreve de Lorraine

Voie ferrée nordsud L124

Réaménagement

Réaménagement

Réaménagement trongon
Avenue du lycée Frangais /
Papenkasteel

Réaménagement

Réaménagement

RER vélo

Réaménagement
Réaménagement
RERvélo: itinéraires a étudier
RER vélo: itinéraires a étudier

RER Vélo: itinéraires a étudier
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G)

2.3.7 LOCALISATION GEOGRAPHIQUE DES AMEORATIONS SENSIBLES APPORTER

A Ixelles - Elsene

N

Forest -
Vorst

Bruxelles-

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel
Phase 3: SMV Vélo - Actions a

entreprendre
Fase 3: MWS Fiets - Uit te voeren acties

Brussel Watermael-Boitsfort
Watermaal-Bosvoord

Fond de plan - Achtergrond

Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale

des Voiries -

Multimodale Wegen Specialisatie

—— Vélo - Fiets PLUS

—— Vélo Confort - Fiets Comfort
Vélo Quartier - Fiets Wijk

Projets d'aménagements
Herinrichtingsprojecten

Aménagement planifié/Geplande
Récemment réalisé

Recent voltooid
herinrichtingsprojecten in de maak

| Aménagement en projet
Herinrichtingsprojecten in de maak

Amélioration sensible a apporter
Aanzienlijk verbeteringen

Figure 16 : Actions a entreprendre sur la SMV vélo
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2.3.8 AUTRES MESURES

1  Suivre le développement des cyclostrades / RER vélo

Mb! Dpnnvof! e!VvVddmf! ftu! usbwifde tytldsttadgsh €es gamtordujeds vst ! | uj
cyclables» pou! gpvs! njttjpo! el pggsj s !cyolable dednadenyudlité, fidible,v o! di f n
sécurisé et direct afin de faciliter les déplacementsinterurbains.

Ces cheminements sont souvent construits le long des voies de chemin de fer voies navigables et
axes autoroutiers. A Uccle, les deux cyclostrades F207 (Rhode-Saint-Genése p Bruxelles) et F208 (Hal p
Bruxellesvia Beerse) sont prévues respectivement le long des lignesde chemin de fer L26 et L124 La F206
(WaterloopCs vy f mmft*! dpotujuvfl!lvof!wpjfle!foudmfbgtzdmbemfT fsg
de la Dreve de Lorraine.Le CR1 ou «@nneau cyclable intermédiaire de Bruxelles> passegb s! m! bwf ov f !
Churchill et un petit troncon de m! b wAller, ét plus largement le long de voiries permettant de former
une boucle tout autour de la régionde Bruxelles-Capitale.

Toutefois, ' f ot f necmf ! ef! dft! dzdmptusbeft! ofrm!tfpmaedppgbt! f o
planifications, travaux de constructioot ! f u! e! bn! mj p s b coprp. Gelalest ppamrhehtéedgss f ! f o !
pour la F207 et F208 a Uccle.

1 Pour la F207 (le long de la ligne L1243, la faisabilité juridique et financiére est pilotée,pour la partie
bruxelloise, par Beliris.
1 Pour la seconde, 1aF208 située le long de la ligne 26, la faisabilité technique a été confiée a Bruxelles

Fowj spoofnfou/! Mft DessmsComstrugtibne letl «wW\e Archifectes» étudient la

dpodfquj po!dpodsYyuf!ef! m!juj o! deljdagnhndd d€pemrjissj t ! sf gqsf oe

Lafigurecief t t pvt ! qf snf u! edf lawement derg réséas. !l et a'natds gue pour un
fotf ncmf ! s plusiejrsosecsidngpsufrent actuellement étre empruntées a vélo mais nécessitent
des adaptations pour répondre aux standardse ! vof ! dzdmpt usbef /!

Mb! Dpnnvof ! wfjmmfsb!upvu! gbsuj dvmjyYsfnfchoarade.! m! bcpvuj

LeRIEinsstedés lorssurlao! df tt ju! ' e! jou! hsfs!I mf!s!tfbv!dzdmbcmf
limitrophes (communes de la RBC ou du Brabant flamand).

Legende

@  Cydostrode

Uccle

Bruxelles

- Brussel

Legende
Sint-Genedqus

Rode

@ Fietssnelweg (i

La Hu

Waterloo avncke e - Uk

Figure17:Bqf s*v! eft!l dzdmptusbeft!gbsdpvsbou! mf! ufssju
Source: https:/fietssnelwegen.be/fr/
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https://fietssnelwegen.be/fr/

LaCommunf ! ef wsb! epod! bttvsfs!lvoltv] wjpaeést pvitnjmtf hij elf Oe
la Région. Un point de contact a la Commune pourra étre spécifiquement désignéfin de faciliter les échanges
et la coordination des projets.
La Commune veillera par ailleurs, au bon balisage de ces itinérairestraversant son territoire,
opubnnfou!bv!Iojwfbv!ieft!lgsjodjgbvy!gpjout!e!bddYytOtpsu

91 Développer plusieurs itinéraires cyclables nord -sud

Mb! dpnnvofqg'se!tVdodunif!!lv o! f ot f yctlables$ (ICR &t JCChupsorstdrrjtosre, domt d
mb! rvbmju! ! e! pandblebhf nfou! ftu

Bien que plusieurs ICR offrent déja des connexionentre le nord et le sud de la commune(ICR 6, 7, 8
et C), il apparaitr v ! ‘Viassbn!manque aux cyclistes au centrede lacommune f ousf ! m! bwf ovf ! Dj s
etm! b wf o v f)nBtammend lié pumaste territoire que représente Uccle
A

N

Plan Communal de
{ Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

| A trsles- Esene Plan Communal de
(B Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 1: Réseau cyclable

Phase 3 : linérare cyclable nord-sud
Fase 1: Fietsnetwerk Fa

s5e 3 - Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond
+-+ Chesmin Ge fer - Spoorweg

Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontiéres communales
Gemeentaljke grenzen
a0 Gare - Station

<« =b Iinéraire nord-sud
@ Viaavenue des 7 Bonniers
@ Viaavenwe J, Herindox
© Vi Hamair - Moscicki - Floride

Itinéraires cyclables
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Figure 18 : Itinéraires cyclables et connexions nord -sud existantes sur le territoire

Ainsi, un ensemble de mesures sont proposées cilessous.

1) Poursuivre etrenforcermf ! t vj wj l ef t !l uveft! e! bparBroxelledMobiiccu! ef t ! JD.

Jm! t! bhj sb! ef! qpyv da ooljaboationh dvac !laeRégion pdurndt Juigi jdéssétudes
el bn! obhf nf dootkle éstgeslidiriire En coordination avec la Région, la Communapportera son
appui et facilitera la coordination des projets. Elle apportera notamment son excellente connaissance du terrain
et de ses réalités.

2) Proposer des alternatives complémentaires

Plusieurs alternatives complémentaires aux cheminements nordsud existants sont ici proposées,
reprisessovt ! m! b q q fitméndresy etd.! e f t !
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Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : Itinéraire cyclable nord-sud
Fase 3 : Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond

[ Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Projet - Project
< ~p Itinéraire nord-sud existants
ande noord-zuid fietsroute

@ Viaavenue des 7 Bonniers
Via Zeven Bunderslaan
@ Viaavenve J. Herinckdaan
© ViaHamoir - Moscicki - Floride
Via Riddershofstedefaan -
Moscicki - Florida
« “» ltinéraire nord-sud complémentaire
(_ v Complementaire noord-zuid fietsroute
B). ) Via Edith Cavell
® Vivier d0ie .
L € Via Sukketweg - Kamerdelle
Saint-Job

Sint-Job Via chaussée de Waterioo
Via Waterloosesteenweg

Figure 19 : Itinéraires complémentaires proposés

9 ltinéraire 4 : avenue Kamerdelle - Sukkelweg :

Le tracé de cet itinéraire est présenté sur la carte cidessous. Deux alternatives sont également
proposées, pour un aménagement a plus long terme(m! j e! f ! ' ubou! gpvs! sbgqf m!
des voiries de la commune) : en effet, selon la direction empruntée par les cyclistes, le cheminement pourra
diverger pour un tracé plus cout, direct et instinctif comme cela peut étre le cas dans le sens descendant via

m! bwfovf!left! Tubuvbjsft

,d" Av. A. Dupuichlaan

0
0

+  Sukkelweg

Square de Fré -
De Frésquare

.‘
Av.du Manoir- &
Riddershofstedelaan

LY
PR o

0 .

0
s,

Figure20; ! Usbd!' ! e!

@
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Il présente les caractéristiques suivantes:

T Jm!'t!bhju!e! vo! f oEnterpeds hiénafchicuSMYded vpirees soni ¢lassees én véle
QUARTIER / TRQUARTIER / auteQUARTIERJI m! t ! b hj u! eapsarant uad dessentg lscpldatvet un
usbgjd!eflusbotju! npj esterdviionngnis@talsigem! b wf bef b X minfvivb e f MKF b o !
et Pierre Carsoelqui bien que classées en véloCONFORT, imposat une cohabitation des cyclistes, trams de
la STIB et véhicules motoriséssur le méme espace restreiny.

T Vo! uspo* poite ¢ehtie fa'chemip an Cralbegat et le Dieweg) est pavé, étroit en traversée
e Habitations : la vitesse de circulation des véhicules est ainsi modérée

9 La pression en stationnementt vs! m! bwf ovf ! Lbnfsefmmf! ftu! gbjcmf! )qghb
Nbopjs!fu! m!bwfcequipbueaditpf! sBnsfdu wssff!tv*o! hbj o! e! f tchemohdmergp vs! mb!
cyclable marqué voire séparé.

Pmvtjfvst! gpj ounédmmihskaprenfire enjcgmpté:t p o u !

T Jm! t ! bsécjriseb la teafersée du Diewegeo us f ! m! bwf o v fnl! blwrf fosr & f! nensfblof plj t !
via un marquage au sol indiquant la traversée cyclable, des dispositifs ralentisseurs sur le Dieweg en amont de
la croisée (de type coussin berlinois), une signalétique (signaux lumineux sur le Diewegatamment) et un
éclairage adapté;

1 Dansla méme mesure, latraversée parlesoymj t uf t ! e De!Fréd HeBravétre sedutisée

1 Unaménagement sera nécessaire surle trongconenpavése f ! m! bwf ovf ! Lbnf sef mmf! gpv
cyclistes, avec par exempleune bande de roulage en pavés sciés ou autre revétement stabilisé(asphalte
drainant) avec une bonne planéité et adhérencdcf. figure 25 p exemple a Ypres) ;

91 Prendre des mesuressur ledernieru s po* po! ef ! m! bwf ovf! Lbnf sef mmf

o Et plus particulieremententre m! bwf ovf ! ef u! s dwf o ¥, diree 'bNVF @pvjf 4 Ef !
Fré, oula bande de stationnement est soumise a faible pression. Sasuppression dans le sens
de la montée pourrapermettre la créatione ! vof ! gj t uf ! d.AJdenbandendydlableb s r v ! f
suggérée pourra étre aménagée dans le sens descendant

Figure21; ! Bgf s*v! ev! usbd!-dueéf! m!'jujo!sbjsf!lopse
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Figure 22 : Esquissee v! s! bn! obhf nf ou! ef ! médntow &venue deslAlxmfes-e f mmf ! )
avenue du Manoir)
"lopufs!trvf!lt! jtimdaimTpbluygdj wf m!' @A) Nbpgd| satPmeldbpodvare f mmf - ! j
bttvsfs! mb!dzdmbcj mju!'!ev!efsojfs!uspo*po!lef! m!bwfov
ou le stationnement se fait en partie surlesus puupj st / deMtéer grgchesninemeit séparé
pour les cyclistes dans le sens montant devra dés lors étre étudiée.

Itinéraire 5 : Rue Edith Cavell p Avenue Houzeau :

Cet itinéraire ne correspond pas a un ICRi a unICCmais a été identifié de niveau véleCONFORT dans

le sens ou il permet de combler un chainon manquant dans la traversée nord/sud du territoire
dpnnvobm/ ! JIJm! qf snfu! gbs! bj pmdadescyclabiefdans la fncpufosne ! bv ! ops
régionale) svf ! Wboef sl j oef s fp*rocafleucyclable! d¢ 2 codromrme.l Di&sserD par
bjmmfvst!efvy!lubcmjttfnfouButdpmbj Spzb e! Dahgtns U 2d d fu
des Champs.

{fbv!ftu! vol! bnysénsitlewst & apporter fcinprégédedmmdnn ' mj ps b L
obhfnfou!ef! mb! us b wDeFRré est Egalenseht onfpoidt d z d mj t u
ebot! mlbn!' obhfnfoulef!dfu!jujo!sbjsf/

Figure16* / ! M! b n

M! Bwf ovfl Il pyv
[
e! buufoujpol!l

Fo!ufsnft! e! Hencktidir@faifecylclable plusieurs éléments doivent étreainsi considérés :

1 LahiérarchieSMV; ! j m! t | bhj u! e ! -CONFORTf TPGONFORT ! dutbQUARTIER p

T M fowjspoofnfou!ef! mb! {pof
o Jm!t!bhjul!elvof! {pof!“!lepnjobodf!s!tjefoujfmmf!

0 Les cheminements piétons sont de bonne dimension

o M byf!ftu!cpsel!leflqgbsu!fulelbvusflelvof!cboef!

0 Le trafic automobile y est soutenu, notamment aux heures de pointe.

Conformément aux recommandations de Bruxelles Mobilité (cf. figure 21 ci-apres), en matiére

e! bn! ob reff dvermi@&iHouzeau la mixité des cyclistes dans la circulation est a privilégier, moyennant la
gpttjcjmju!!le!fodbesfs! mflusbgjd!eflusbotjultvs! m!jujol:

@

Deux possibilités sont donc envisageables:

1 Dans le meilleur des cas: une pige cyclable marquée dans le sens montant, entrainant la
réorganisation / suppression de la bande de stationnement;

! Aminima; ! mb! ds! buj po! e! vof !poumappélerld présenbecdesfcyclistestt h | s | f
cela,dans les deux sens (montant et descerdant).

Lads! buj po!e! voltdpv mpjvau!! pwt! ,qubdamajg étrd uad optior nimiwif requidrt

un travail de réorganisation duschéma de circulation dans le quartier, et doit étre envisagé a moyen

long terme.
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VELO CONFORT

* Dimension standard piste ** Dimension standard piste *** En sens unique limité, stationnement d'un seul cté s'il n'est pas
unidirectionnelle : 2,50 m unidirectionnelle : 1,80 m possible de garantir une chaussée de 3,50 m (accés SIAMU assuré)

Figure 23 : Référence du guide du Bon Aménagement au Bon Endroit

1 Enseconde couronne, moint ! ef ot f -! pggsj s! vodydablgst df bv! e! juj o! sbj sf

Comme vu précédemment, un ensemble de cyclostrades sont prévues pour le territoire. Cellesi
sillonnent notamment la partie plus au sud de lacommune.Qp v s ! s b g g f m-clostradést206 \Wefenlod e f t ! d z
p Bruxelles),207 (Rhode-Saint-Genésep Bruxelles) et 208 (Hal p Bruxelles via Beersel)J m! t ! bhj sb! epod! f
mpoh!ufsnflel!bttvsfs! mfvs!cpo!bn!obhfnfoul/!

Aplus court terme, cela devra concernemb!n ! o b h f n fJdDWS!! €7fl lqgd!t t b o Uesavenwes ! d+ u! | g
Wellingtonf u! Gpoe! Spz! fu!ef! m! bvusf !nabenueDbleglratdirroyclb-pidtom sofist e f t ! | pt
standard pour un itinéraire vélcCONFORT).

A Plan Communal de
Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : Itinéraire cyclable nord-sud
Fase 3 : Noord-Zuid fietsroute

Fond de plan - Achtergrond

[] Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Uccle-Stalle
UkkelStalle -

/B)

. N A Y { — o Projet - Project
—— ; \ \ __(B)ivier a0ia
S 3 \ Diesdelle
~ 237 (B)saint-Job \

- X Sint-Job
buecle-(ﬁatevﬁe« Bk

| Ukkel-Kafevoet

Cyclostrades - Fietssnelweg
C208 - F208
C207 - F207

Waterloo - Bruxelles
Waterloo - Brussel

< -» ICR-GFR6

@) Avenue des Hospices/ Dolez
Godshuizenlaan/Dolezlaan

s “-"'t'

e Avenue Wellington - Fond'Roy
Wellingtonlaan - Vronerode

TRAJECT

1 km

Figure 24 : Itinéraires complémentaires proposés dans la partie sud de la commune
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1 Veiller au bon balisage des Itinéraires Cyclables Communaux (ICC)

La Commune compte sur son territoire deux ICG un au nord et un au sud. Ces itinérairesinsi que les
itinéraires cyclables nord/sud précédemment esquissés devront étre balisés afin de permettre leur bonne
connaissance et utilisation.

Ces itinéraires étant en effet moins instinctifs que les ICR, car situésn intérieur de quartier plus en
retrait des grands axes de circulation, ils nécessitent une attention toute particuliere quant a leur
signalisation, particulierement au niveau des intersections

T Bn' mj psf s! m! Robebd-JOones reotamnwent f et étudier la pertinence de le développer par
une seconde branche

Ebot! mf! QDN! e f ! 31 1pBrigmannl- /&xéripon) bficaft unengorinexiorcest®uest en
«!' T wjufnfoul! °! evialamkRobertalonked, |IE BosvEldneg et la rue LangeveldLe College
avait validé par la suite unautre itinéraire cyclable communal (labellisé« ICCNord»* ! r vj ! t f ! dpoof duf !
Bpbwfovf! Npoukpjf!wjb!mlbwfovf! Csvobse/

lel*uspo*po! ef! m IJDD! Ops-kpofittbevpywsh jmb! glvjf $ (Blpredf sawkf u! e
assurer la cyclabilité:

La partie pavée de RobertsJones depuislerondqpj ou! bv! dspj t f n froodoitésef ! m! Bwf o
aménagée amoyenterme f o! sbj t po! ef ! m! j sisdelsonrtatsnédidcre & t ! gbw! t
aménagement de type bande confortavec pavés sciéssemble particulierement recommandé, en

étudiant de maniére fine sa localisation @ priori centrale, la chaussée étant large mais avec du

tubuj poofnfou! eM! igb g pde ifalidefeun toottoir miktés piétons + cyclistesdu

coté e f ! mhbdsdade, déja envisagée dans le précédent PCMo ! ft u! gbt! pgqgpsuvof!
aménagement est sous-standard pour un axe qui estpar ailleursrepris en piétonrCONFORT,

La partie asphaltée de la rue Robertslones, en rue cyclablenécessiteraa moyen-long termes un
réaménagement de facade afacade ! e! bvubou! gmvt! kvtujgj'!!rv!ivo! 'l ub
sur ce trongon.

Latraverséede larue E. Cavely b s ! m! JdBpDis Rbpestelbnes vers Brunard)constitue également
vo! gpj ou! eb dtu'umlop $dp madrgfaurh toyt gomme le Square De Fré en amont ou les
bulles a verre, doivent étre déplacées.

Il semble par ailleursv uj mf ! e! ! uvej f s unmbecoade Wwanche q qet ICE word! via le
Bosveldweg etou mb! svf! Mbohf wf me! gpvs! qf snf wans fue k piscimef mj f s! m
Longchamp) a la Médiathéque du Phareet au Bois de la Camlre. Il est a noterdes lors que le passage par
le Bosveldwegdemeure sensible pour le passage des cyclistes en lien avem{roitesse du cheminement. A
défaute ! vof ! gpttj cj mj wué sigealétiquebnsitant lestcyclistbesa la vidilance voire a mettre
le pied a terrepourrait étre implémentée.

1 Renforcer la visibilité des rues cyclables

De fagon générale, les rues cyclables ne sont pas toujours comprises etespectées par tous. Les
différents moments de participation menés dans le cadre de cetteétude ont notamment montré que cette
réglementation demeurait méconnue du grand public.
Jmlt!I bhjsb!epod
o De renforcer lasignalisation des rues cyclables pour leur bonne compréhensionet respect. La
s! hmfnfoubujpo! fo! wj hvf vigndl 141 em rjtrée! denfug. Ce pabneau b uj po ! «
gpvssb! susf! sfogpsd! ! gbs! mba mismatateo la feprogliciomdun b s r v b h
signal F111 mais idéalement,avec uneej gg'! sfodj buj po! ef! m! fous! f!l ef! n
transversale de couleur ocf - lttele*quie celaest en cours de déploiement en Belgique
o De communiquer sur le sujet a destination du plus grand nombre.
Qmv it ! e! j ospm dispdniblgsplang le Vademecum velo en RBG La rue cyclable
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1 Faciliter les déplacements a vélo

1) Développer les signaux B22/ B23p Franchissement du signal lumineux par les cyclistes et
conducteurs de speed pedelecs

Le signal B22 autaise les cyclistes a franchir le signal lumineux afin de tourner a droite lorsque celui
ci est soit rouge, soitorange™ ! dpoej uj po! r v! jauoxautes usdgersude i foltegcliculanb h f !
sur la voie publique ou la chaussée.

Le panneau B23 autorse quant a lui les cyclistes a franchir le signal lumineuxafin de continuer tout
droit lorsque celui-ci est soit rouge, soit orange, ” ! dpoej ujpo! rv!jmt! dvefou! mf!
conducteur circulant sur la voie publique ou la chaussée a partir du fa rouge ou orange. Il ne peut étre
vujmjt!trv! 1l dpoejujpo!rvf!mft!dzdmjtuft!of! epjwfoul!g
Plusieurs critéeres sont a prendre en compte:
1 Tous les usagers doivent étre visibles entre eux
1 Le carrefour doit présenter une corfiguration géométrique ;
1 Le carrefour doit étre lisible;
1 Lacirculation; ! mb! obuvsf-!mb!wjufttf-!mflgmvy!eflusbgjd!e
signal. Au j us f ! e lidnynfportgnifiux de poids lourds est observé ces signauxne sont pas
conseillés- ! f o! sbjtpoleft!gspecmynft!lelbohmf!npsu

Afin de faciliter les déplacements a vélo,m! t ! lorit dessystéreatiser la présence des signaux B22
B23 aux signaux lumineux Ceciselon les régles en applicationet en considérant les calactéristiques de
la zone afin de ne pascréer de situations dangereuses.

Qpvs! sbggfm-! mf! dpef! ef! mb! spvuf ! WBliceségdrd, lesnspeeci! gbj u! r
pedelecs sontdésormais autorisés a utiliser les signaux B22 et B23pour franchir un feu rouge.

2) Bttvsfs! m!fousf uj3AS vébbvet leublomne tompréhendion par les usagers
motorisés

(Vademecum vélo, Bruxelles Mobilité)

La Commune veilleraa systématiser cet aménagement dans les carrefours a feux dont elle est
gestionnaire. Elle assureraaussi un suivi et monitoring des carrefours a feux nonéquipés sur le réseau
spvujfs! sl hjpobm/! MI fousfujfolev!nbsrvbhf! ebot! mb! evs!
communication réguliére sur le fonctionnement, les avantages et régles du code de la Route qui y sont
associes.Qmv t ! e! j ospr dispdmiblgs damg ldVademecum vélo en RBC Marquage et signalisation
dans les contresens cyclables

1 Prendre les mesures nécessaires afin de sécuriser et rendre visibles les lieux identifiés comme
des « points noirs » pour les cyclistes

Eft! nftvsft! epjwfoul! susf! gqsjtfetsétudté dewdslieax, etplds! gmvit ! h
gbsujdvmjysfnfoultvs! mft!tfdujpot!p”!bvdvol!bn!obhfnfou

Df uuf! nftvsf ! qgp vus suvi rguigr vfed lea!mpnobke$ duCoadeil Cansultatif des
Modes Actifs (CCMA). Ce suivi régulier peut reposer, en ¥ ubqf ! gbs! mb ! eartdygmaghie buj po! e
collaborative recensant les différents lieux a sécurisés et les catégories associées (éclairage a intensifier,
nbsrvbhf! 1l sfgbjsf-!bn!' obhfnfou! “!sfqfotfsA*

A ce stade, les principaux points noirs a réaménager defagon prioritaire sont :

91 le carrefour rue Gabrielle/ avenue Moliére;

91 le carrefour rue Général Lotz/ avenue Moliére

T leSquareef t ! I ! spt!)qspkful foldpvst!e!! mbcpsbujpo!gbs! mb!
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1 navenueDe Fré: axelimité a 50 km/h sans aménagements séparéspour les cyclistes sur une portion,

etqs!' tfodf!elvof!qgjtuf!dzdmbecmf! nbsrv! f ! wtuffisahtprévu! t f duj p
pour la circulation motorisée a double sens; dés lorsm! f n qj ¥ u flanpfste aytlable des véhicules

motorisés est régulier.

1 Rendre progressivement confortable la circulation des cyclistes sur le réseau vélo -QUARTIER

Au-dela de la bonne accessibilité des résean vélo-PLUS etvélo-CONFORT, la Commune veillera a rendre
progressivement confortable la circulation des cyclistes sur le réseau vélcQUARTIER.

Ceci concerne gusieurs trongons de rues sur le territoire notamment certains dont le revétement enpavés
de mauvaise qualité rendles déplacements a vélo particulierementinsécurisants. I m! t ! bhj u! gbs! f yf nc
uspo* po! edeBaouateruaelfetaecertains trongonse f | m! bwf o v f (peur laqudild ub projeddej f
réaménagement par la Commune a déja été présenté aux riverains)de la rue Xavier De Bue, dalrue Roberts-
Jones (trongon en cul-de-sac), du Bosveldweg, demb ! t f duj po! gbw! f ! ef lamtubBolep v ! Gs b o
(concernée par un environnement scolaire; ! bddy t ! ! m! | dptmf ! ef ! Wf ssf xj ol f m*!
Ebvusft! tfdujpot! gbw! ft-1! cj fvwdjrmvflnffoolun fejnmnyfpvtsf!s!!ubluu fl sqnp
confort : avenues Vanderaeyet Moscicki et rue Rittweger,concernées par unICRA

Figure 25 : Avenue de Boetendael Figure 266 : Avenue de la Chénaie

Plusieurs possibilités existent afin de conserver les qualités architecturales des pavés, tout en offrant
confortett ' dvsju! ' bvy!dzdmjtuft/ ! Df mb! qf v ou«gandeconferf»lamb! gpsnf !
un matériau lisse de type bitume, ou en pavésciésqf s nf uubou! e f Visubl des gages alassigues f d u !
tout en minimisant les vibrations inhérentes a ce revétement.

Cet aménagement forme également une solution pour les piétons, en réponse aux cyclistes (et
«trottinettistes ») qui sont tentés actuellement de circuler sur les trottoirs.

oz e e ! '
Figure 287 : Bande de roulage en Figure 278 : Bande de roulage en asphalte a
pavés sciés rue des Pécheurs - Uccle Grote markt - Ypres
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1 Développer et renforcer une offre en stati onnement vélo adéquate et qualitative

La Commune devra continuerae! wf mpqgqf s! gsphsfttjwfnfou! ml pggsf! fol
territoire durant les prochaines annéesM! bdds pj t t f roffreodevirassé doursiuivwresdussi bien pour du
stationnement de courte durée(arceaux)que de longue durée(boxes sécurisés), et a destination des différents
types de vélos existants (vélo classique, vélo a assistance électrique, longtail, vélo cargo, etcles zones de
stationnement peuvent utilement offiraps pyj nj u! ! e! bvusft ! teldf guevdeslfornds bevy ! d z d mj
recharge pour vélos électriquesh

Plus de détails sont présentés dans la partie 3 «Communication et mesures de sensibilisation et
eljodjubuj po! *Accabawnserviceg de mabiiémj u!' !

2.4 RESEAU TRANSPORT PUBIC

Concernant le réseau de transport publicnobjectif poursuivi par le PCMréside dansm! bn'! mj psbuj po! ef
performance, de leur régularitéet de leur sécurité.

Pour ce faire, quelques ajustementsde la hiérarchie SMVont été réalisésenphase2o gj o! e! bt t vsf s! vof
grande cohérence (passage en TRCONFORTdu trongon e f dvenlie Dolez, entre chaussée de Sainiob et rue
de Wansijnet du trongon avenue Docteur Decrolyp b wf o v f ! e p ruenvVictBr\Alla@)f !

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3 : SMV TP
Fase 3 : MWS OV

Fond de plan - Achtergrond
Bruxelles- &
Brussel [ Frontiére communale

renzen
Boitsfort 9

Watermaal-

Bosvoorde @  Gare - station

Spécialisation Multimodale

des Voiries -

Multimodale Wegen Specialisatie
s TP - OV PLUS

=== TP Confort - OV Comfort

= TP Quartier - OV Wijk

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figure 29 : SMV TP adaptée

Afin de répondre a cet objectif, et par extension, aux standards fixés pour les différents niveaux de la
hiérarchie SMV plusieurs interventions sont proposées dans la continuité de celles déjaréalisées ouplanifiées.
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241 TP-PLUS

Le réseau TRPLUSa pour vocation de garantir des temps de parcours attractifs, notamment via la mise en site

propre.

Transports publics routiers

Concemant le réseau TRQMV T- ! mb! di bvtt! f!l ef! Xbuf smpp! dpotuj uvf! m!
sensibles sont nécessaires.Qmb d! ' t pvt ! m! ! hj e fedtsdnismaldd nBrhbrejixergeuxd. df u! by f !

La chaussée de Waterlooconstitue ™ ! m! ! di f mmf ! ef ! mb! dpnnvof! e! Vddmf! vof!
sur le territoire pour tous les modes de transport De fagon plus générale ! j m!uh &xé degiraulateoh majeur
depuis le sud du pays, dans la prolongation de la N5

Identifié en partie comme cyclostrade pour les déplacements cyclables cet axeest également considéré
comme un des corridors pour les transports publics. Les opérateurs TEC et De Lijn onhotamment pointé cet
byf! gpvs! m!j ngsnHaut Nvejupe SewiteBANSEBd uv f mmf nf ou-! fo! m! bctfodf
continu- ' mft! cvt! eft! pq! sbufvst! TUJC-! UFD! fu! Ef! Mj ko! t!j oty
20 000 et 35 000 véhicules (modele MUSTI).

Bj ot j - ! vof éste|letnécessalrepdublaychdussée de Waterlogd f ! r vj ! ol fngsdlaf! bvdvo
njtfl!fol Ovwsf ! e! j o urotamnient suj I partie ugclpised u v f mmf t

Acetitre,m! ! uv e f ! e dourspde jéatigatiohsur le Bois de la Cambrevise notamment & apporter
eft! ! m nfout! ef! dmbsjgjdbujpo! tvs! m! pshbojtbujpo! ef! mb!
M! j ef o uj prioriiéb aujnipeau de €ettains carrefourspournopubnnf ou! dpousj cddlas! ! m! bn
mobilité des bus sur cet axe, mais aussila mobilité en général.

Il pourra par exemplet ! bhj s! ef !
delasignaj t buj po! ! eftujobu

Bruxelles. Actuellement, la bande réservée au
stationnement du bus © ! mt sk segnine par des
feux de signalisation. Une fois le feu passé, les bus
epj wfou! gbs! dpot! rvfou!
gauche occupée par les autres véhicules pouvant
pddbtjpoofs!vo!dfsubj o!
pointe. Une signalisation adaptée donnant la
priorité aux bus pourra étre placéeau niveau du feu
de signalisation, tel que cela existe en de nombreux Figure 30 : Arrét de bus Van Bever
points a Bruxelles.

En paralléle, des réflexions sont menéesi la Régionr vbou! ! m! j ngmbo uluspape (fore! vo! t j u
complet selon la faisabilité) de sorte a donner la priorité a la circulation des transports publics avant la voiture
(conformément au principe STOB.

Enfin, une étude portant sur les transports en commun de haute performante vers Uccle est plus que
souhaitable. Cellecidevraits usf ! j oj uj ! fl gqspdi bjofnfou-!Cfmjsjt!bzbou!e

Transport publicferroviaire:: améliorer la signalétique vers/depuis les gares du territoire

Fo!nbujyYysflef!sfogpsdfnf ou! eirdbuchémpmritastdald $24 désbsduventeaw ! us b j o -
centre des réflexions. Mf I e! wf mpqgqgf nf ou! ef ! m!J»gRERfferraviaire)west dédpjbiefd ) usbj o
m! Ovwsf! tvs! df uuf ! mmimmdlee!! brvof! dulsvog fo!! gysb!sr! viffovdsff!l ebaut ! di br vf

SBHNS; ' j m! t ' bhju!e!vo!tztuynf!eflusbotgpsu! epou! m! pckf dujpgrrapppori! e! bn'! mj ps
auxligpf t ! dpowfouj poofmmft/! Vo! fotfncmf! e! bn! onhide fmsfteoptopré partiedien domplefeo u! e! buuf j
priorité aux feux tricolores et aux rondspoints, niveau de service performant avec une forte fréquence, etc.
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Nivelles) ; le trajet au départ de UccleStalle vers BruxellesNord prend par exemple 19 minutes avec le S1.La
ligne 124 notamment avec la liaison suburbaine S1gf snf u! epod! e! pggsj s!bvy!vddmpjt!
Calevoet et Moensberg des comexions :

Au nord: vers Forest, Bruxelles (gares MidiCongres, Central et Nord), Schaerbeek, Vilvorde,
Nbmj of t A

Au sud:vers Linkebeek, RhodesaintHf oy t f - ! Xbuf smpp-! Csbjof! m! Bmmfve-

Toutefois, Infrabel a également pour projet de renforcer leslignes de contournement Est et Ouest de la
RégiondeCs vy f mmf t! Dbqgj ubmf /! Df mb! dp o deflesgdrels defSairgJomef Vivied s sj upj s
e | PQefaxe offre en effet de nombreuses opportunités pour le territoire en assurant une connean ferroviaire
Est-Ouestdirecte vers les campus, le quartier européen ouencore Bordet / Haren vers le Nord, et Hal etEnghien
vers le sud /sud-ouest. Les différentes liaisons suburbaines (S5, S7, S9, S19) permettent des lors des
connexions vers:

! west gt au nord : Boondael, Etterbeek, Delta, Germoir, Gare de Luxembourg et Schuman, Mérode,
Diamant, Evee, Haren, Vilvorde ep en direct- vers Brussels Airport Zaventem,

"I m! f t uMoénsberg, Beersel, Huizingen, Hal, Enghien, Grammont, LinkedeeRhodeSaint-
Hf oyt f-! Xbufsmpp-!Csbjof!m!Bmmfve-!Mjmmpjt-!Oj wfmmi

Jm! dpowjfoesb!e!bttvsfs!vof!qgspnpujpo!s!hvmjysf!ful! sfo
upvu!dpnnflel!bttvsfs!vof! nf | mméepublicetwjaménagementdes dberfist ! hb s f t !
gpvs!folgbdjmjufs! m!bddftt | cjcigpras).LeRIEraggelfea!vft w!f™ luy'lumgd!! qvj!p
donném! bctfodf! ef! ntusp-!vof! bmuf sobuj wf ! g besdes niltiples ¥ sf nf ou
gares de la commune a des fins de liaison intra-urbaines.

Aménager les espaces publics aux abords des principaux arréts et gares du territoire

Lesgares de Moensberg Calevoet, Linkebeekou Saint-Job g p o u ! m! p cskdé nédmeérfademestpRodr u
lesautresgarese v! uf ssj upj sf - ! haothivedudé qualite poer!leb chémingnfieatd pietons et
cyclables notamment et pour les aménités associées (éclairage stationnement vélo sécurisé, etc.).

Les arréts principaux ce niveau TPPLUSe f ws pou! ' hbmf nf ou! susf!sfrvbmjgj!'!t-]|
Héros par exemple.M! pckf duj g! ftu! ef! e! wivrogd dfvd lol wif tbjv!! eefft! IdN g d jorjv Le:
transports (voir Axe 3).

A noter que k Plan Régional de Développement Durable, danslalagiv f ! ef ! e! wf mpggfnfou! e! v
gpmzdfousjrvf!ful!ef! wjmmf!ef! gs p wndyaujubhinslogaaxt NILE)g@j f ! m! pqq |
proximité de la gare Moensbergd m! t f sb! epod! e! bvubou! gmvt!jngpsubou!e! bt
multimod ale du site dans le cadre du projet de réaménagement.

Par ailleurs, la commune d'Uccle demeure demandeuse de la création d'une halte supplémentaire sua |
ligne 26 a hauteur dulycée Francais.

2.4.2 TP-CONFORT
Avdvof!joufswfouj po! f edomniepnojitalre concérsant ke iéseau TRCONBCGRMf w!

Il conviendra toutefois de monitorer la performance du tram 92, en direction du centre-ville, que ce soit a
hauteur de la place Saintloboub v! oj wf bv! ev! cbt ! ef ! mlabuwe Raugefers¥Mariowdt o e b f m- !
avant le site-propre), actuellement régulierement pris dans la congestion.Le cas échéant, des aménagemens
de priorisation devront étre envisagés en dialogue avec la STIB

Ef! nbojvysf! h! ol sbmf -1 jm! t! bhj s bslprnéipauxtavéssfdg téseauletnj t f ! f o
el bggpsuf s! vof !-danersipnoegment donstaté ge\certains arréts (par exemple, Benaets ou
Danco).
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243 TP-QUARTIER

Un réaménagement du carrefourentre la chaussée de Drogenbos (TP Quartier) ela chaussée d'Alsemberg
(TP Confort) pourrait utilement profiter aux bus De Lijn, notamment dans leur mouvementde «tourne a
gauche » vers la chausséee ! B mt f mads plgstiargement au bus 43et au tram 18 (ex tram 51) de la STIB.
Jm! bggbsbi1u! eYyt! mp s tolrtgegne pes dialogue aved laReégidrpbgbstionraire,! dd lancer
vof!luveflefl!lgbjtbcjmju!! el! atdelachabssée detblodenbbosoemmantfavad f ! d b s s f

M!'jujo!sbjsfltvjwj!gbs! mb! mjehela fudh Wagm telsgaelpjéwu'par le Bldns nf ! ) b q
Directeur Bus), étre optimisé et éviter le passage via le pont de la rue du Merlo qui est un espace contraint,
notamment aux heures de pointe. Uniitinérairsf nqsvoubou! m! bwfovf!ef! mawkiRsj odf tt f
moyennant un aménagement du carrefour sur la rue de Stallefeu et reconfiguration des Tlots), de rejoindre la

plateforme du tramway pour remonter les files Par ailleurs, cet itinéraire présenteait m! b wb o dabehuh ! e f

arrét juste devant le nouveau centre adninistratif.

De maniére générale, les différents points noirs en matiére de régularité et performancees bus en lien avec la
congestion routiére devront étre traités (bus 37dansl! by f ! Epmf { ! f u! mb,bub60bdans m! b y felf ! Tu
Houzeau/ Cavellp cf.ci-aprés- | A*

Le RIE recommande par ailleurs de veillea intégrer dans la mesure dupossible, les améliorations touchant les
transports publics avec ceux des aménagements prévus pour les cyclistes plus précisément via le recours
aux bande BUSVELDO.
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Tracé existant de la ligne 74
‘% l > Bestaand traject van ljn 74
%

Proposition de tracé de la ligne 74
«% Trajectvoorstel voor ijn 74
%

. 200m
'S — s

Figure 32 : Tracé existant et proposé pour la ligne 74

Concernant les transports en commun, on rappelleraque le Consedl pnnvobm! b! bepqu! - ! 7 I m!
une motion le 26 novembre 2020 demandant ce qui suit

"I mb! TODC-!mb! TUJC-!UFD! fu!Ef! Mj ko!ef!lgpvstvj wsf ! mf
a Uccle, par le biais de meilleures fréquenceg notamment en soirée et le weekend p et de

nouvelles lignes, avec une attention toute particuliere pour les quartiers encore mal desservis,

el bdd! m sfs! mb! njtf! fol tfswjdf! ef! whijdvmft! ef! u
m! fowj spoofnfou-!el!llufoesf! m!pggsf! Opdujt<

engbsujdvmjfs-17 1 mb!S!Ihjpo!fu! " I!mb!TUJC-!elluvejfs!\
vers le square des Héros;

folgbsujdvmjfs-!"Imb!S!hjpo!fu!“"!Imb!TUJC-!rv!vof! sl
de créer une connexionf o! cvt! fousf! mf! Tvel! e! Vddmf! fu! m! vMmMC! !
fyfngmf! wjb! mb! gspmpohbuj po! ev!cvt! 54l efqvjt!tpol! 1
desservir tant le Bois de la Cambre que le pdle universitaire;

gue la Région et la STIBassocient étroitement notre commune aux diverses réflexions qui
gs' d!' efou-!opubnnfou!foldf!rvj!ldpodfsof! m!fotfncmf
veille a consulter la population sur ceuxci;

gue la Région et la STIB finalisent prochainment le projet de création de la rue du Wagon qui offrira
une meilleure desserte en transport en commun et en termes de mobilité douce du quartier
Calevoet ainsi que de la future maison communale, rue de Stalle;

en particulier, aux gouvernements etsociété¢ ! ef  usbot gpsu! fo!dpnnvo!dpodf s
intégration tarifaire;

en particulier, au Fédéral et a la SNCB, la concrétisation, sans nouveau retard du projet RER et
m! bn! mj psbuj po!eft! gs! rvf o-dndsutlesfignds SMCBaGtNanf ! t pj s! f u!

en particulier, au Fédéral et a la SNCB, que les 5 gares uccloises soient aménagées en pdles
multimodaux, avec en particulier des emplacements de stationnement pour vélo sécurisés;

en particulier, au FédéraletalaSNCBmb ! d s! b uj p delcherir de fet ai hbuteur fid Lycée
frangais, pdle qui accueille prés de 4000 personnes quotidiennement;

m! fyufotjpol!ef!mb!{pof! NUC!efl!nbojVvysf! l'z!jodmvsf !
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2.44 PROJETS REALISES

La STIB et la SNCB ont réalisé sous la présente mandaturain ensemble de projets visant a
améliorer le réseau de transports publics. Ces projets sont repris edessous.

OPERATEUR LOCALISATION PROJET

Avenue Brugmann entre Héros etla rue A SUE P d(.e
1 STIB renouvellement des voiesp

Vanderkindere
nouveaux rails posés) 2019-2020

2 STIB/ Région Di bvtt! f! elpBnie Glaobedtasenue Réaménagement completde facade a
Coghen facade 2022
Ds ! bu | poteldecdrrespondance entre
3 SNCB Gare de Moensbergp L124 )
les lignes 26 et 124
8 Infrabel Pont au niveau de la rue des Bigarreaux Rénovation du pont ferroviaire
11 STIB Terminus du tram Fort-Jaco Réfection trottoirs, quais et abri vélos

Par ailleurs, dans le cadre du déploiement de son Plan Bus, la STIBnas en service de nouvelles lignes
debus™ ! Vddmf - ! s f eygt@msgot publit (vidiblegsgrdefplan ciavant) :

Ligne 37 AlbertHomborch (depuis mai 2019);
Ligne 74 HérosBon Air (depuis avril 2021);
Et Ligne 75 Uccle StalleClémence Everard (depuis mars 2022).
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2.45 PROJETS PLANFIES

E! bvusft ! queapti éux au'stade dedal planificationdu c6té de la STIB et de la SNCB.

OPERATEUR LOCALISATION
4 STIB Square des Héros
5 STIB Sv f | e ilelemtrk B uede Stalle et laue
Keyenbempt
6 STIB Chaussée d'Alsemberg et rue duBourdon
7 STIB Chaussée deNeerstalle (entrela chaussée de

Ruisbroek etla rue de Stalle)

INFRABHE.,SNCB,
STIB et Région

Gare de SaintJob

10 INFRABEL, Gare de Linkebeek
SNCB, STIB

SNCB,
INFRABHE

Gare de Moensberg
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PROJET

Réaménagement en réflexionp 1
esquisse réalisée parBruxelles Mobilité

Réaménagement en réflexionp 1ér
esquisse réalisée par Bruxelles Mobilit&
site propre tram dans un sens-entre les

rues des Myosotis et de Stalle

Mise aux normes des arréts rue du
Cpvsepo! fu!dibvtenttef
Bourdon etla rue Molensteen)

Site propre tram dans un sensp entre la
chaussée de Ruisbroeket la rue du Meilo
el vof! gbsu! flfu!'!embb! vsuvs

Réaménagement de la gare avec
correspondance STIB sécurisation des
cheminements piétons et cyclables sur la
dalle et parking vélos sécurisé

Réaménagement de la gare avec
correspondance STIB sur la dalle eparking
vélos sécurisé

Réaménagement de la gare (énovation
des quais etaccessibilité et parking vélos)
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2.4.6

LOCALISATION GEOGRRHIQUE DES AMELIORAIDNS SENSIBLES A APPRTER

A

N
Forest -
Vorst
Uccle-Stalle /

Moensberg

Brabant Flamand
Vlaams Brabant

haussée D'Alsemberg
% !sembergsesteenweg

Linkebeek

Ixelles~ Elsene

Bruxelles -
Brussel

Bosvoorde

Holleken

Watermael-
Boitsfort
Watermaal-

Plan Communal de Mobilité
d'Uccle - Mobiliteitsplan
Ukkel

Phase 3 : Actions a entreprendre / SMV TP
Fase 3: Uit te voeren acties / MWS OV

Fond de plan - Achterground

Frontiere communale
Gemeentelijke grenzen

@ Gare - Station

1 km

Spécialisation Mutimodale
des Voiries -

Multimodale Wegen
Specialisatie

= TP - OV PLUS

—— TP confort - OV Comfort
—— TP Quartier - OV Wijk

Projets d'aménagements
Herinrichtingsprojecten |
Aménagement planifié
Geplande
Récemment réalisé
Recent voltooid
herinrichtingsprojecten in de
maak

apporter
Aanzienlijk verbeteringen

Figure 33 : Actions a entreprendre sur la SMV TP
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247 AUTRES MESURES

Améliorer la signalétique depuis/ vers les gares

Comme mentionné précédemment, de nombreux sentiers et venelles exisent sur le territoire,
notamment aux abords des différentes gares.Ces connexions, offrant des raccourcis intéressants pour
mft! gjl'upot! fuOpv! dzdmjtuft! )mpstrv!jmt! z! tpou! bvups
signalétique. Auj usfllebtgéaf! t | hobm' uprésenck Hedd gare dej Stallefdansnim!
rayon de 250m.

Jm! t ! b ¢ develbppar cete!signalétique, & minima dans un rayon de 250 nautour des gares du
territoire.

(Cft. partie «Réseau piétonp Valoriser les sentierset venelles et communiquer sur leur présene »)

Source: SNCB
Supprimer les points noirs en matiére de régularité des transports publics

La Commune étudiera la suppression progressive des points noirs impactant la régularité des
transports publics sur son territoire et par extension, leur attractivité. @la anotamment été mené dans le
dbesflef! mlluvef! bqgaqgs p dcpiatienjdé dodloirsbusretsipprdsgiom defptiobté des d i j mm!
droite rue Edith Cavellpour la fluidité de circulation des hus) (cf. partie 2 «<Améliorer la qualité de vie dans
les quartiers ucclois »).

Auj us f ! e tles rgffexiogsnilevrohtétre entreprises au niveaudu croisement entre la chaussée
de Drogenbos (axe TPRRVBSUJFS* ! f u! mb! di b vQONFORT)Enlefietnla tapacitt duh ! ) UQ
carrefour dans sa configuration actuelle est source de problemes en matiére de fluidité de circulation des
busduréseauDelLind m! bggqbsb1lu! epod! gf sujofou!elluvejfs!mft! qpt
Commune pourranoubnnf ou! tf! sfotfjhofs!rvbou! " !'m!fnqgsjtflev!e
bgjo!l!ef!hbhofs!ef! mlftgbdf!bv!gspgju!ef! mb!djsdvmbujp
congestion des bus est également présente au niveau de lagarede Calwp f u- ! opo! mpj o! ev! qpj
gjobm! eft!wpzbhfvst/ ! Jmétets!f migjps!dd wh ond bwpwsb!daifi 'wh lus B @d jt 4

Le Square des Héros constitue un autre exemple de point noir en matiére de gestion de la circulation
des transports publics, sans parler des flux piétons qui sontinsuffisamment sécurisés. Un projet est
opubnnfou! “! m! ! uv RB&gibniiBrukelbes Mobilite), lere dollaborhtibn avec la STIBet la
Commune. Une premiére esquisse de réaménagement a été élaborée.

Fogjo-!"fu! "lTujusf! ef!sbgqgqfm-! mb! dpogj hvsbujpo! bduvf
bwfovf! Bmcfsu! fu! bwf ovf ! Di vagedrie dunmmétrot3 & Allett. Celeepermgtitaf | gb s ! m
el'bn!' mjpsfs! mb! gmvj ajsupprimamtflds dupturds def chayge an)amderkinderd et
Churchill. Ceci engendreraen revanche une rupture de charge supplémentaire pour les utilisateurs des
lignes de tram 3 et 4 a Albert.
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2.5 RESEAU AUTO

251 AUTO-PLUS
Am! | dsugracommmunale,la Région prenda des mesuresafine ! f odpvsbhf s! mblelj sdv mbu

le long du réseau auto-PLUS, et ainsi permettre au réseau autcCONFORTe f ! mb! dpnnvof! e! Vvd
e ! b ct putant us possible le trafic de transit éliminé du réseauauto-QUARTIER

25.2 AUTO-CONFORT/QUARTIER

1) Assurer la cohérencedu réseauen matiere de limitation de vitesse

Depuis le ¥'janvier 2021, unetrés grande majorité des voiries de la Région Bruxelle€apitale sont
limitées a 30 km/h. Cela concerne plus spécifiquement les axes auteQUARTIER. Seslquelques grands
axes, pour la majorité régionaux et de niveau autdPLUS ou autecCONFORT, demeurent limités a 50 km/h.

Svs! mf! uf s squelqugsaxks aetd-RMIBISNfJ-RS! t pou! fodpsf! mjnjult! ™! 6
de rendre progressivement ces limtations plus cohérentes a celles des autres axesde la Région en
bcbjttbou! mf! sl hjnflef! wjufttf!podrkslvbiriesdmnuhalddepts esf ! ef !
repris ci-dessous.

IMPLEMENTATION

AXES A 50 KM/H HIEZ’:‘RCHE 30 KM/H
PRIORITE
Avenue Wolvendael AUEERGONIREIRYT 1
Avenue Jean et Pierre Carsoel Auto-CONFORT 1

Avenue des Hospices (entre Auto-QUARTIER

bwfovflellpncpsdi 1
Engeland)*

Bwfovf!lev! Qsj odf | Auto-QUARTIER 2
Avenue de Messidor Auto-QUARTIER 3
Avenue VanBever Auto-QUARTIER 3
Avenue Dolez ARSI 4

*Voluspo*po!ef! m! bwf olimitélr e 40! Il moOdgj dftolufstf u mé bwflovf! eft! Bmjtjfst

Pour les avenues Messidor, Van Beveret Dolez ! m! bebqubuj p o héte Etudiéd awjusu f t t f ! g
long terme (priorités 3 et 4).

Pour les axes en ligne droite,v 0! s! bn! obhfnfou! bwfd! eft! dijdboft! d:
stationnement et de la végétalisation peut aussi avoir un impact sur les vitesses pratiquées; cette
mesuree f wsb! susf! fowjtbh! fl folqgibtflef!njtf!fol Ovwsf! e
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A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 3: SMV Auto et limitations de
vitesse
Forest - Fase 3: MWS Auto en snelheidslimiet

Vorst

g:ﬁ:i!fg Fond de plan - Achtergrond

Watermael- R
Boitsfort [] Frontiéres communales
Watermaal- Gemeentelijke grenzen

Bosvoorde

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
dale Wegen Speci

= Auto PLUS

S
e
C.\(‘\"ﬁc}f’

we Auto Confort - Comfort
Auto Quartier - Wijk

Ch. de Saint-Job,

de vitesse/ idsregi

50 km/h

Av. des Hospices.
‘Godshaizeniaan

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

0 0.5 1 km

—

n
COMMUNE
D'UCCLE

TRAJECT

Figure34:S!' hjnflef ! wjufttfltvs! mflufssjupjsfl!el

2) "uvejfs!mftlgpttjcjmjul!-CONEORbebqubujpo!ef! mb! TNW! bv

Le réseaudes voiriese f ! mb! Dpnnv o f ! eune/pdrtdcoidrité dasmd la partesdd du territoire
(mailleUccleTve*/ ! Fol fggfu-!bvdvof ! wpGCONFART,bienfquewdans lesgasty, t f ! f o !
m! b wf oHo$pices,imt b wf ov fr!Ebppwiff @@ fiflaed ¥ ! e! Psbohf ! uf oeibngan! " I bt t v.
«evitement » de la chaussée de WaterlooCes axes autcQUARTIER absorbent par conséquent un trafic
non adéquat aux standards fixés par leur statut.

Jm! dpowj foesb! e!bttvsfs! vo! npojupsjoh! sl hvmjfs! ef
accidenupmphj f-! fud/*! tvs! dft! b3Jofgt ternfeudesedménagements hf s! =~ !
complémentaires pour assurer le niveau auteQUARTIER de ces voiries.

3) Optimiser la gestiondes carrefours le long des axes autcCONFORT

Les axesautoDP OGP SU! p o u! g mocseilimg tiafic deptransiellt ! bhj e! egadnj t f s! mt
gestion des carrefours intégrés a ce réseau, et notamment des carrefours a feux, tout en respectant la
hiérarchie SMv/ | Qpvs! ! wj uf s ! maftoblocgged awp metresfde poiate au niveaudes
carrefours de ces axes, il pourra étre opportun de développer un ensemble de mesuretechniques
(coordination des feux, etc. ) pédagogiques (rappel du Code de la Route, marquage du carrefour estamier
gpvs!ejttvbef eammdnéstdeé sensibijbthdsj poA* ! dpnnfls! gsfttjwft!)shb
etc.).

«Méme si des signaux lumineux de circulation I'y autorisent, un conducteur ne peut s'engager dans un
carrefour si I'encombrement de la circulation est tel qu'il serait vraisemblablement immolsé dans le
carrefour, génant ou empéchant ainsi la circulation dans les directions transversales(Code de la route
article 14.2).
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2.5.3 AUTRES MESURES
Poursuivre le développement et/oum! f yuf ot j po! ef ! {poft! bgbjt!ft

La Commune veillera a poursuivre le dé mpgqf nf ou! fuOpv! m! fyufotjpo! ef! {
territoire, en veillant & une bonne concertation/communication avec les riverains Selon les opportunités
(réaménagement de voirie par exemple), des zones résidentielldzones de rencontredoivent étre mises
en place (avec une signalisation et des marquages suffisamment nombreux et explicites) et plus
spécifiquement aux endroits qui ne sont pas desservis par un (autre) réseau de transport structurant
(appartenant aux réseaux CONFORT et PLUSAInsi, achaque fois que cela se présente, la Commune
bobmztfsb! mb!gfsujofodf!fu!mb!gbjtbcjmjul!!lgpvs!m!jngm

Une attention toute particuliére sera notamment portée aux axes auteQUARTIER en sens unique dont
les cheminement piétons existants sont inférieurs a 2 m de large chacun.

A elles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Forest - Vorst i <
“" X Phase 3 : Développement de zones
L apaisées

Fase 3 : Ontwikkeling van autoluwe zone

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watzrmale\-Boltsfc: I:] Frontiére communale
Watermaal-Bosvoorde Gemeetelijke grens

Spécialisation Multimodale
des Voiries
Multimodale Wegen Specialisatie

m— Auto PLUS

—— Auto CONFORT - COMFORT
—— Auto QUARTIER - WIJK
=== \jpi@ lente - trage wegen

Zones apaisées - Verkeersluwe zone
Zone de rencontre / résidentielle
Délibération Collége
Woonerf
Besluit van het College

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

f 1 km

TRAJECT

Figure 35 : Développement de zones apaisées

Sécuriser les lieux accidentogenes p ZACA

Mft! [ poft! "I Dpodfousbujpo!el! Bddj ef out $éduptéroutifreu vf ou! v o
M! b o b mz t ihitlalbmemt pus las' accidents qui ont eu lieu entre 2010 et 2013. de pondération de 6
dsjuysft!)opncsft!el!bddjefout-!hsbwju!-lopncsft!elvth
véhicules STIB impliqués, quantité de trafc), appliqués sur les zones totalisant au moins 12 accidents sur
les 4 ans a permis de dégager un classement de ces zonesT! j m! o! b! gbt ! ' ul ! j efoujgj!

prioritaires, certains lieux restent comme «a exploiter » car ils connaissent des accidents structurels liés
“I'mlbn! obhfnfou!fo!gmbdf
Quelques exemples:

1) Rond-point Churchill ;

2) Avenue Circulaire/ aenue Houzeau;

3) Avenue Messidor / avenue Brugmann ;

4) Avenue De Fr&abords du City UccleDe Fréou de la Clinique SainteElisabeth) ;
5) Square des Hros;

6) Rue de Stalle
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2.6 RESEAU POIDS LOURDS

Llobjectif visé pour le réseau poids lourds sur la commune est degarantir la livraison des commerces
du territoire ainsiquee ! bt t vsf s! mf ! ef gmpdf b feede praprett. b d f

2.6.1 PLPLUS/CONFORT

LaCommvof! wfjmmfsb! ! mb! cpoof!qgsjtf!foldpnqufl!left! gpj
public.Qpvs! dfl gbjsf-!jmlt!bhjsb!ef
1  Permettre leur bonne giration: a chaque projet de réaménagement, le dimensionnement des
poids lourds pouvant circuler dans la 2ne en question devi étre pris en compte.
1 Réserver b wb o u ledpacés alé livraisonet assurer le respect de ceuxci (cf. partie 4
« Stationnement »)

En paralléle, a plus long terme et en collaboration avec la Région et les autres Communes de Bruxelles
Capitale, la pertinence de limiter le tonnage des poids lourds circulant sur le territoire avec le
el wfmpgqgf nf ou! f apies b torindgg limitépduijra@ie! éridiée

Anotermf ! qpj ou! e !fBbustatitaQopfprto> Heslad Dmélseude Loraine pour les poids-ourds car
dans les faits, la voirie a été refaite en 2004 avec une méthode spécifique qui a pour conséquence duf mmf !
o! ftu! gbt! bebqgu! f! 7! gs(atérdite dwsvehicplds def plugde P,EJt pbumeswassens
suivantes :

Le gabarit de la voirie (largeur de 7m) ;
La proximité des hétres, et par conséquent des racines sous voirie ;
Une épaisseurde dalles limitée.

Cette difficulté entraine un passage conséquent des poidslourds sur la Chaussée de WaterlooDés
lors, un renforcement de la voirie afin de garantir le passage des véhicules de plus de 2,5Tpar la dréve de
Lorraine, afin de soulager la chaussée de Waterloo, déja congestionnée, est souhaitable.

M bddfttjcjmju! ISESwWmAF ttpehveht f bausj btiisand dthnvinent g n qj f
véhicules aux gabarits spécifiques doit étre assurée et vérifiée, notamment dans le cadre des futurs
projets de réaménagement.
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3 AXE 2: AMELIORER LA QUALITEDE VIE DANS LES
QUARTIERS UCCLOIS

3.1 DEFINITION ET OBECTIFS (RAPPEL)
M! bgbjtfnfouleft!rvbsujfst!wjb!mb!njtf!fo! Ovwsf!ef! n

Le Plan régional de mobilité (FRM) prévoit la division du territoire bruxellois en un certain nonbre de
mailles. Pour rappel, ces mailles correpondent a des zones au diametre variable (de 1 km a 2,5 km)
délimitées par les voiries de niveau autePLUS et autcCONFORT.

Au sein de chaque maille, 4a qualité de séjour ! mb! nbsdi bcj mj u! - ! mypbirdedtf t t j cj mj
pour les trajets Iaccaux et les transports publics pour les connexions entre les quartiers et avec le reste de la
Région. Le trafic motoriséa destination y est assuré, mais nécessite dans certains cas quelques détours pour
géner le moins possible les déplacements a pied et@élo. Le trafic automobile de transit y est en revanche
fortement découragé »®.

Ainsimft! nbj mmft! dpssftqgpoefombl!bwj tqf Is fleomedmedwisdntiabduj po! ¢
améliorerle cadredeviéd ! J m! t ! b hj urépenpedregoatifierard !f e fodblic afin de développer des
zones apaisées (zones résidentielles, de rencontre, etc.)les modes actifs sont priorisés, de sécuriser les
zones accidentogénes, de réduire les nuisances issues des modes motorisés (bruit, pehv uj po A* - 1
el fodpvsbindjsnh pnEdamgquiert farfois de devoirgérer le volume de traficentrant/sortant (en
transit) mais aussi le trafic local.

Dpnnf! m! fyqgptf! mf! Sbgqpsu! t v sdupndjet de POMiquiea Bté sbdintis'af owj s p o
m! Forvsuf! gqvitérhj! rvwof! -j!nngkb!ldrug cejjm f du! t vs! m! f owlpns suole f nf ou! t
«confort acoustique»ef t ! i bcjubout! fu! vtbhfst/ ! Psl!l«mbidtsibirgqpsu! sb
acoustiques’ », objectivés parBruxelles Environnement (via traitement des plaintes) : «de nombreux points
noirs acoustiques sont localisés au niveau du square GeorgeMarlow. Plus précisément, le carrefour

fousf! mbwfovf! ef! Gs! -1 mlbwfovf! Csvhnboo! fu! mb! svf
E! bvusf t ! gnpgtéodpartbriesmi riveau ge laplacede Saitpc ! f u! ev!i dbssf gpvs! fc
eft! Il ptqgjdft-!mb! svf! Fohfmboe-! m! bwfovf! Epmf{/! Vo! e

relever sur un trongon de la chaussée de Drogenbos, tout au sud de lanemune. ».
Le Rapportliste les actions envisageables pour réduire la pollution sonore telles que:

La réduction de la vitesse des \éhicules (cf. action précédente « Assurer la cohérence du réseau en
matiére de limitation de vitesse»);

La modification de lintensité ou le type de trafic qui emprunte la voirie;

Lf! sfdpvst! bvy! npeft! ef! el gmbdfnfout! opo! npupsjt!
commun ;

M! bn! mjpsbujpo!ev!gbsd! bvupnpcjmf!)nfjmmfvsft! gfsg]

Ou encore une intervention au niveau du reétement de la voirie. Outre les impacts positifs en
nbujvysfl!eflcsvju-!m!bn! mjpsbuj p9paeidipe égaldmetalanf out ! s
sécurisation des déplacements des motards et automobilistes (suppression des nids de poules,

des graviers, etc.).

6 Plan Régional & Mobilité Good Move, 2020

7 Points noirs acoustiques sont des zones habitées ou il y a une concentration de sources de bruit et/ou un nombre élevé de plaintes liées
au bruit
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Les mailles Churchill et GlobeAltitude 100 : sélectionnées pour une étudeapprofondie dans le cadre du
PCM

Pour rappel, la commune se compose dell mailles dont 5 entierement sur son territoire (Churchill, ,
Observatoire, Uccle Sud, Calevoet et Lorraineet 6 partagées avec une ou plusieurs communes voisines
(Neerstalle, GlobeAltitude 100, Brugmann, Legrand, Cambre et Forét de Soignes).

Les mailles de Churchill et GlobeAltitude 100 ont été sélectionnéesen phase précédente,pour une
étude approfondie dans le cadre duprésent PCM.

Cette sélection a été réaliséeconsidérant les multiples enjeux du territoire les dysfonctionnements
des réseaux piétons/vélos ou transports publics en bordure de maille(telle que chaussée de SaintJob, rue
Fejui! Dbwf mm-! bwffoalf d @V & !! ¢,fputbigy duhore j&ftransit supramaille observé
dans le quartier.

Pour rappel, ®mme détaillé en phase 2,les autres mailles uccloiseso ! pou! gbt! ! ul I sfufovf
réalit buj po! e! vof! !l uvef! bqogringpaglesewvantes:! qpvs! mft! sbjtpot!
1 Neerstalle: cette maille, principalement située sur le territoire de Forestgbj u! m! pckf u! e! vo!
Local de Mobilité (CLM)depuis février 2022et a ce titre, une série de mesurs ont été identifiées ;

1 Calevoet: cette maille en relation forte avec Drogenbos nécessite une réflexion menée
conjointement avec cette Commune voisine, et plus particulieremente bot ! m! ! W ouv bmj u
m! | mb ¢ psnouvgapptan de tirculation ; ce travail partenarial ne pouvait pas étre mené dans
mf!l dbesflel!vo! QDN-! gspd! evsf!lrvj!ltlz!lgssuf!npjot

1 Brugmann: cette maille se partage sur le territoire de4 communes (Uccle, Forest, BruxellesVille
et Ixelles), et ce de facon majoritaire sur le territoiree ! Jy f mmf t /! Vof !appamibs di f ! ef
davantage appropriée pour une étude en matiere de mobilité notamment au niveau de la rue
Vanderkindereg, constituant un axe a forts enjeux;

1 Lorraine:de fagon générale, les enjeux en matiére de mobilité sont mois marqués sur cette partie
duterritoire moinsdense- ! cj fol!rvfldf subjot!byftlufmt!rvf!mb! EsyY
qui supportent un trafic de transit,devraientg b j sf ! m! pckf u! "I npzf ol ufsnflef!

1 Uccle Sud: le territoire particulierement vaste de cette maille, les enjeux localisés par ous-
mailles », ainsi que laprésencee f ' m!  uvef ! ev! Cpjt!ef! mb! Dbncsf!rvj!
(cf. carte ci-dessous) pv! f odpsf! e! ! uvef tdé Spimiab) rehdent wette mallle) Qmb d f !
moins pertinente pour une étude approfondiedans le cadre du présent PCM,

1 Observatoire: cette maille est égalementincluseenquasiu pub mj u! ' ebot ! mf ! q! s
Bois de la Cambre elle présente des enjeux certains (traficdetrans u - ! dzd mbcj mj u! - !
mais a été jugéemoins prioritaire que la maille Churchill finalement retenue

1 Legrand, Cambre: Uccle représenteune faible part de ces mailles;

1 Forét de Soignes: maille non-résidentielle, certains enjeux demeurent pesents (par exemple,zone
de confort acoustique a protéger).
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Figure36; ! Nbj mmf t ! t! mf duj poo! ft! f o! eflecplipatign des autreg étiudesb ! dpnnv o f
en cours

3.2 APPROCHEET METHODOLOGIE
321 LB! E” GJ OJ UJ PORIEEAPAISEE» W

Est considérée comme rue apaisée une ruelocale (auto-Quartier) dont le trafic motorise npz f o! o !

pas les 2.000 véhicules par jour.

Différents comptages?® réalisés sur le territoire des mailles Churchill et GlobeAltitude 100, ont révélé
un trafic automobile particulierement important sur un ensemble de voirieslocales, dont notamment :
Rue Edith Cavelt entre 6000 et 9.700 véhicules/jour ;
Avenue Montjoie: entre 4.800 et 8.000 véhicules/jour ;
Avenue de Messidor: entre 10.000 et 11.000 véhicules/ jour ;
Avenue des Sept Bonniers 6.800 véhicules/jour ;
Avenue Docteur Decroly : 5.800 véhicules/jour.

=2 4 -4 - -9

Aujusflefldpngbsbjtpo-! m! biansleréskdu ZioCONFPRIHeDantcantibugrmm! s f g's
a accueillir letrafic motorisé inter-quartier et le traficde transit éliminé du réseau QUARTIBRonnait un trafic du
méme ordre de grandeurque ces axes auto-QUARTIERavec un fluxmoyen de 10.000 véhicules par jour.

Jm! t ! bhj u! epodénerogospmt yne §ésee d ! ha s bgfd! wjtbou! "1 sl evjsflel
la voiture individuelledans les quartiers (via un ensemble de mesureqbsuj dj gbou! "I m! vt bhf ! ef
vélo et des transports publics) mais aussi a rediriger le trafic de transit sur les voiries auo-CONFORT prévues
a cet effet.

8 Une campagne de comptages a été réalisée en juin 2022 dans le cadre du présem®CM, en complément aux comptages déja réalisés
gpvs! mf! QDN! ef ! Gpsftu!)3133*!I fu!gpvs! m!'"uveflef!s!bn!obhfnddeu! eft! ftaqghb
dpnqubhft!pou!lul!'gmbd! t! fo! ejgg!' stfafe motdrisgay seindes 2maileb.u! hj rvft ! bgj o! e! bobms:
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