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Figuur 5 -  Ligging van de gemeente Ukkel in het Brusselse Gewest
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2.2 STRUCTUUR EN FUNCTIE VAN HET GRONDGEBIED 
Een voornamelijk residentiële gemeente uit de tweede kroon...  

Met 84 770 inwoners (STATBEL, 2021) op een oppervlakte van 22,90 km2 is de gemeente Ukkel 
dunbevolkt (3548 inw./km2) in vergelijking met Brussel (7282 inw./km2). De bevolkingsdichtheid is 
groter in het noorden van de gemeente en neemt af naar het zuiden toe.  

Volgens STATBEL is de Ukkelse bevolking met meer dan 8% gestegen tussen 2010 en 2020, wat dan 
weer een minder snelle stijging is dan die op gewestelijk niveau (12%). Die stijging is voornamelijk te 
danken aan een positief internationaal migratiesaldo2; het interne migratiesaldo3 en het natuurlijke 
saldo4 bleven quasi nul.  

Ukkel is voornamelijk een residentiële gemeente, maar heeft ook bedrijven en economische activiteit. 
Als we de 2741 economische uitbatingen (ofwel 7% van het gewestelijk totaal)5 in de gemeente tellen, 
dan zien we dat de gemeente vooral een paar structurerende handelskernen heeft (zie Hoofdstuk 4 - 
Voornaamste verkeersknooppunten). 

met grote groene gebieden 

Bijna een vijfde van alle groene ruimte in het Gewest ligt in Ukkel. Die ruimte draagt inderdaad bij tot 
het groen-blauw netwerk van het Brusselse Gewest, meer bepaald in het zuiden van de gemeente waar 
het Zoniënwoud, de Avijvlakte en de Kauwberg liggen. Bovendien ligt het natuurreservaat Kinsendael-
Kriekenput ook in het zuiden van Ukkel, dichtbij het station Kalevoet. Het is een belangrijk knooppunt 
van het groen-blauw netwerk van het Gewest met een grote diversiteit (bos, vijvers, beekjes, weides, 
enz.). Merk ook op dat de groene wandeling (60 km) ten zuiden van de gemeente loopt: dat is een pad 
langs het hele Gewest en is toegankelijk voor fietsers en voetgangers (markering in beide richtingen). 

 

Onderstaande kaart (Figuur 6) beeldt de aanwezige typologieën af (volgens het Gewestelijk 
Bestemmingsplan), meer bepaald de residentiële functie (woonzone) en de groene zones zijn duidelijk 
zichtbaar. Toch zijn er ook enkele gemengde of onduidelijke gebieden in het grondgebied. 

 

 
2 Internationaal migratiesaldo: verschil tussen de mensen die uit het buitenland komen en zich in Ukkel vestigen en de mensen die de 
gemeente verlaten om zich in het buitenland te vestigen. 
3 Intern migratiesaldo: verschil tussen de mensen die in Ukkel aankomen vanuit andere Belgische gemeentes en de mensen die de 
gemeente verlaten om zich elders in België te vestigen. 
4 Natuurlijk saldo: verschil tussen de geboortes en de overlijdens. 
5 Waarde uit 2019, bron: BISA. Voor de telling worden enkel zaken met loontrekkenden in rekening genomen. 
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Figuur 6 -  Typologie van het grondgebied -  Bron: Gewestelijk Bestemmingsplan
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2.3 BEVOLKINGSKENMERKEN 
Enkele verschillen met het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, voornamelijk op socio -economisch vlak...  

Ukkel onderscheidt zich van de andere gemeentes in het Gewest door haar relatief hoog economisch 
niveau, met zeer rijke huishoudens (meer bepaald in het zuiden van de gemeente) en welgestelde 
gezinnen uit de middenklasse (noorden en oosten). Het gemiddelde totale netto belastbaar inkomen 
ligt 3213 euro hoger dan Brusselse gemiddelde (22 936 euro in Ukkel tegenover 19 723 euro in het 
Gewest, bron STATBEL, jaar 2018). De vermogensindex van de Ukkelse bevolking bevestigt dat met 
een resultaat van 112, vergeleken met 78 voor het Gewest (2018, BISA). Bovendien ligt de 
werkloosheidsgraad ook 5,1 procentpunten onder het gewestgemiddelde (BISA, 2018). 

Het aandeel mensen van 65 jaar en meer ligt ook 6 punten hoger in Ukkel dan gemiddeld in het Gewest. 
Ukkel is zo een van de oudste gemeentes van het Gewest en we weten dat die bevolkingsgroep 
specifieke mobiliteitsbehoeften heeft, aangezien we minder zelfstandig worden naarmate we ouder 
worden.  

Wat het profiel van de huishoudens betreft, telt de gemeente Ukkel minder alleenstaanden (41,5%) dan 
het gewestgemiddelde (45,9%), maar wel iets meer éénoudergezinnen (13% vergeleken met 11,6%) 
(BISA, 2020). 

Het aantal buitenlanders (buiten EU) die in de gemeente wonen ligt lager dan het gemiddelde van het 
Gewest, maar het aantal burgers van binnen de Europese Unie is hoger. De meest vertegenwoordigde 
nationaliteiten (buiten Belgisch) in Ukkel zijn Frans, Italiaans, Portugees en Spaans (BISA, 2015). Dat 
kunnen we verklaren door specifieke voorzieningen als de internationale en Europese scholen (zie punt 
4.2). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Figuur 7 -  Socio-economische indicatoren van Ukkel vergeleken met het Gewest -  Bron: BISA 
 

 

 Ukkel Brussels 
Hoofdstedelijk 

Gewest 

Verschil 

Bevolkingsleeftijd    
Gemiddelde leeftijd 41,7 37,6 +4,1 

Aandeel 0-17 jaar (%) 20,1 22,7 
-2,6 

Aandeel 18- 64 (%) 60,8 64,2 -3,4 
Aandeel 65 en ouder (%) 19,1 13,1 +6 

Profiel van de huishoudens    
Aandeel buitenlanders (%) 32,9 35,3 -2,4 

Aandeel EU-burgers -28 (zonder 
België) (%) 

26,5 23,3 +3,2 

Aantal particuliere huishoudens 38 316 555 967 
-517 651 

Gemiddelde gezinsgrootte 2,2 2,2  
Aantal alleenstaanden onder het 

totaal aantal particuliere 
huishoudens (%) 

41,5 45,9 -4,4 

Aantal éénoudergezinnen onder het 
totaal aantal particuliere 

huishoudens (%) 

13 11,6 +1,4 

Inkomens en werkloosheidsgraad    
Werkloosheidsgraad (15-64 jaar) 

(%) 
12 17,1 -5,1 

Gemiddelde totale netto belastbaar 
inkomen uit de aangiftes (euro) 

22 936 19 723 +3213 

Vermogensindex (België = 100) 112 78 +34 



https://statbel.fgov.be/nl/themas/datalab/wagenbezit-huishouden#news










https://bisa.brussels/cijfers/kerncijfers-per-gemeente/ukkel?_ga=2.158323705.295413634.1648559542-977308312.1648559542#arbeidsmarkt
https://hub.brussels/app/uploads/2020/01/De_Brusselse_handel_in_cijfers-Structuratie_van_de_Brussels_handelslandschap.pdf
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Figuur 15 -  Knooppunten voor vertrekkend verkeer in Ukkel
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Bij die niveaus wordt er geen rekening gehouden met de wegenbeheerder: de Gemeente of het Gewest. 
De kaart hieronder toont de verdeling van de wegen tussen die twee beheerders:  

 

Figuur 18 -  Gewestwegen in Ukkel
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5.2.2 HIËRARCHIE VAN HET VOETGANGERSNETWERK 
Op de kaart hieronder zien we de hiërarchie van het voetgangersnetwerk zoals het in het GewMP - Good Move staat. Deze hiërarchie komt volledig 
overeen met diegene in het PAVE. 

 
Figuur 21 -  Multimodale wegenspecialisatie -  Voetgangers
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 Figuur 28 -  Fietsroutes in Ukkel  
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5.3.2 HIËRARCHIE VAN HET FIETSNETWERK 
De kaart hieronder geeft de hiërarchie van het fietsnetwerk in de gemeente Ukkel weer, zoals vermeld in het GewMP - Good Move (PLUS - COMFORT - WIJK), 
dat het regelgevend kader vormt.  

 
Figuur 29 -  Multimodale we genspecialisatie -  Fiets











https://mobilite-mobiliteit.brussels/nl/projecten/gfr-7-8-b-en-c-fietsinfrastructuur-in-ukkel
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Figuur 37 -  Bediening van het openbaar vervoer in Ukkel -  Bronnen: Kaart van het busplan van de MIVB en route van de lijnen van de NMBS, De Lijn en TEC 
(via Mobigis)
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5.4.2 HIËRARCHIE VAN HET OPENBAARVERVOERNETWERK 
De kaart hieronder toont de hiërarchie van het OV-net zoals bepaald door het GewMP Good Move. Het doel is om de ontwikkeling van het OV in het Gewest 
te ondersteunen en een alternatief te bieden voor de wagen.  

 
Figuur 38 -  Multimodale wegenspecialisatie -  Openbaar vervoer
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Een verbeterde performantie verwacht op de noord-zuidas Houzeau - Cavell - Ring  

Tot slot wordt de noord-zuidas Houzeau - Cavell - Ring in dezelfde mate beschouwd als een as waarvan 
de performantie nog aanzienlijk moet verbeteren (theoretisch gezien Auto WIJK-wegen, maar met veel 
verkeer). De zone mag dan wel minder problemen geven dan de eerdergenoemde zwarte punten, de 
MIVB stelt er toch enkele problemen vast op het vlak van de commerciële snelheid en dan vooral tijdens 
de ochtendspits, zoals de kaarten hieronder ook aantonen. 

 

Figuur 42 -  Snelheid van het busnetwerk tijdens de ochtendspits -  Bron: MIVB (Network)

Ochtendspits Avondspits 
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Figuur 43 -  Analyse van de performantie van het openbaarvervoernetwerk: zwarte punten van de MIVB, TEC en De Lijn









GEMEENTELIJK MOBILITEITSPLAN - Phase 1 - Diagnostic de la situation existante pagina 
17 JANUARI 2022 63/144 

 
Figuur 45 -  Autonetwerk in Ukkel: kruising van verkeer, snelheidsbeperkingen en accidentologie  
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Figuur 46 -  Modellering van de dagelijkse verkeerslast -  Bron: Brussel Mobiliteit -  Model Musti  
De wegen die niet in het roze/rood staan aangeduid, waren niet opgenomen in het model (in de realiteit kan er op sommige van die wegen ook meer verkeer zijn dan verwacht op een 
lokale/residentiële weg).
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5.5.2 HIËRARCHIE VAN HET AUTONETWERK 
Onderstaande kaart geeft de hiërarchie van het autonetwerk weer volgens het Gewestelijk Mobiliteitsplan:  

 

Figuur 47 -  Multimodale wegenspecialisatie -  Autonetwerk -  Bron: GewMP Good Move 
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In september 2020 werd er reeds een studie gevoerd om de verschillende circulatieplannen te 
evalueren die in overweging worden genomen voor het Ter Kamerenbos. De resultaten van die studie 
zijn beschikbaar op de site: https://nl.cambre.brussels/ . 

Bij het huidige circulatieplan is tijdens de week verkeer in beide richtingen toegalaten op de 
Bosvoordelaan en de Dianalaan, tot aan de Belle Alliancelaan. Op die laan is dat trouwens ook het geval 
om het kruispunt van De Fré / Waterloosesteenweg te kunnen bereiken:  

 

Figuur 48 -  Huidig circulatieplan voor het Ter Kamerenbos -  Bron: cambre.brussels  
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Figuur 49 -  Evaluatie van de verkeerslast -  Bron: vijfjaarlijkse tellingen Brussel Mobiliteit
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Wegen uit het WIJK-netwerk die supragemeentelijk transitverkeer aankunnen  

Transitverkeer is een fenomeen dat moeilijk te objectiveren valt. Dankzij de trajecten die routeplanner 
Google Maps voorstelt, kunnen we in deze fase de trajecten in de verf te zetten die het zuiden van Ukkel 
met de verschillende polen van het Gewest kunnen verbinden via de wegen uit het WIJK-netwerk. Merk 
bijvoorbeeld een ringweg op via de Dieweg en de Sterrewachtlaan en een radiaal traject via de 
Sterstraat en de Neerstalsesteenweg (richting Vorst). Een alternatief om het zuidwesten van de 
gemeente met Bosvoorde te verbinden is via de Jean en Pierre Carsoellaan en de Hamoirlaan.
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5.6 VRACHTVERKEERSNETWERK 
5.6.1 VERPLAATSINGEN VAN VRACHTWAGENS IN DE GEMEENTE  

Weinig frequente stopplaatsen voor vrachtwagens...  

In het algemeen heeft de gemeente Ukkel geen stedelijke industriezone (cf. Figuur 6). 
De gegevens van het vrachtwagendashboard van Brussel Mobiliteit wijzen uit dat de stopplaatsen voor 
vrachtwagens nogal verspreid liggen over het Ukkelse grondgebied. Er zijn bepaalde plaatsen waar ze 
frequenter stoppen, maar er is geen sterke concentratie zoals bijvoorbeeld in de industriezone van 
buurgemeenten als Vorst of Anderlecht. 

maar vooral in de buurt van handelspolen 

De frequenter gebruikte stopplaatsen liggen vooral naast handelspolen. De twee polen die het meeste 
vrachtwagens aantrekken (leveringen) zijn de Stallestraat en de Basculewijk, en in mindere mate de 
Waterloosesteenweg, het middenstuk van de De Frélaan, het Sint-Jobsplein of nog het 
Vanderkindereplein. 

 

  

Figuur 51 -  Aantal langsrijdende vra chtwagens en stopplaatsen voor vrachtwagens -  Bron: Brussel 
Mobiliteit -  vrachtwagendashboard  
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(Vronerode). Er wordt duidelijk gevraagd om het vrachtverkeer te beperken (of te verbieden) op 
onaangepaste wegen zoals de Dieweg en in de naburige woonwijk. 
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Figuur 56 -  Overzicht multimodale wegenspecialisatie voor de vier netwerken
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5.7.3 SAMENVATTING 
Kortom: verschillende stukken weg vormen een grijs gebied en kunnen dus niet aan de gewenste 
kwaliteitsstandaarden voldoen voor elke transportmodus volgens hun respectievelijke hiërarchie. De 
prioriteit gaat vooral uit naar de plekken waar het Fiets, OV en Auto COMFORT-niveau samenkomt, 
bijvoorbeeld op de De Frélaan, de Sint-Jobsesteenweg (met name het stuk tussen De Wansijn en het 
plein) of nog, de Alsembergsesteenweg.  

 
Parkeerplaatsen als hefboom  

Omgekeerd zijn bepaalde wegen wel breed genoeg, maar vragen ze keuzes met betrekking tot de 
inrichting als alle modi er vlot moeten kunnen voorbijkomen. In dat opzicht moet overwogen worden 
om parkeerstroken te behouden of af te schaffen. De parkeerdruk in deze gebieden zal voor ogen 
worden gehouden.  
 

Noodzaak om autoverkeer te regelen 

Het doorgaand verkeer zal overigens moeten omgeleid worden om de overlast voor de buurtbewoners 
en handelaars te beperken (lawaai, vervuiling). Tegelijkertijd zullen het comfort en de veiligheid van de 
voetgangers en fietsers erop vooruit gaan.  

 

Aandacht voor kruispunten  

Ten slotte moet ook een bijzondere aandacht uitgaan naar bepaalde kruispunten, met het oog op een 
vlotte doorstroming van de verschillende vervoersmodi. Het zal echter bijzonder delicaat zijn om de 
kwaliteitsnormen te halen voor elk vervoersmiddel. Denk hierbij aan het kruispunt 
Stalle/Alsemberg/Brugmann. 

Andere inrichtingen in de buurt van kruispunten zijn ook nodig. Zo wees de TEC bijvoorbeeld op de 
halte Van Bever (IRSA) aan de Waterloosesteenweg in de richting van Brussel: tot aan deze halte is er 
een busstrook, met op het einde verkeerslichten. Tijdens de spits is het voor bussen heel moeilijk om 
in te voegen op de linker rijstrook, tussen de andere voertuigen in. Het voorstel is om te voorzien in 
gepaste signalisatie (apart licht) waardoor bussen een paar seconden voor de andere weggebruikers 
kunnen vertrekken. 
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6.2 VOORSTELLING VAN DE UKKELSE MAZEN 
Vanuit de structuur van het Auto PLUS en COMFORT-netwerk, bestaat Ukkel uit elf mazen (zie kaart 
hierna):  

1. Maas Brugmann: maas die gedeeld wordt met Elsene. Het Ukkelse gedeelte gaat van het noorden 
van de Winston Churchilllaan en omvat het oostelijke deel van de Vanderkinderestraat en het 
Ukkelse deel van de Molièrelaan. 

2. Maas Legrand: slechts enkele delen van Ukkelse straten behoren tot deze maas (begin van de 
De Praeterestraat en de Emile Clausstraat, of van de Legrandlaan, zijnde iets minder dan 2 hectare). 
Het gros van deze maas ligt in Elsene en Brussel-Stad (laatste deel van de Louizalaan, voor 
Ter Kameren). 

3. Maas Churchill: ingesloten door de Churchilllaan in het noorden, de De Frélaan in het zuiden, de 
Brugmannlaan in het westen en de Waterloosesteenweg in het oosten. 

4. Maas Sterrenwacht: ingesloten door de De Frélaan in het zuiden, de Waterloosesteenweg in het 
oosten, de J. en P. Carsoellaan in het westen en de Zijlaan in het zuiden. De Ringlaan ligt dus, samen 
met het meest oostelijke deel van de Dieweg, in deze maas. 

5. Maas Terkameren: ook hier liggen slechts bepaalde delen van Ukkel in deze maas, die een groot 
deel van het Ter Kamerenbos omvat, met name het gebied rond de Casaltalaan en de 
Vogelvangersweg.  

6. Maas Lorraine: ligt langs het Zoniënwoud, ingesloten door de Waterloosesteenweg in het westen 
en de Lorrainedreef in het oosten, de Terhulpensesteenweg in het noorden en de 
Sint-Hubertusdreef in het zuiden. 

7. Maas Zoniënwoud: beslaat het Ukkelse deel van het Zoniënwoud, een bijzondere maas omdat er 
geen bewoning is. 

8. Maas Ukkel-Zuid: een zeer grote maas van bijna 9 km², in het zuiden van de gemeente, over de 
J. en P. Carsoellaan, met de Alsembergsesteenweg in het westen en de Waterloosesteenweg in het 
oosten. 

9. Maas Calevoet: in het westen van de gemeente, langs Drogenbos en in het noorden afgebakend 
door de Stallestraat en in het oosten door de Alsembergsesteenweg. 

10. Maas Neerstalle: maas over meerdere gemeenten, gedeeld met Vorst. Voor Ukkel beslaat ze de 
Merlowijk. 

11. Maas Globe-Hoogte Honderd: nog een maas die met Vorst wordt gedeeld. Ze ligt in Ukkel langs 
beide zijden van de Alsembergsesteenweg en wordt in het westen afgebakend door de Gatti de 
Gamondstraat en in het oosten door de Brugmannlaan. Deze maas omvat ook het centrum van 
Ukkel (Sint-Pieters - Xavier de Bue). 
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Figuur 58 -  Gemeentelijke mazen in kaart gebracht
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Figuur 61 -  Analyse van de maas Globe-Hoogte Honderd 
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Figuur 63 -  Analyse van de maas Churchill
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Figuur 65 -  Analyse van de maas Sterrenwacht
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Figuur 67 -  Analyse van de maas Lorraine 
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Figuur 68 -  Analyse van de maas Ukkel-Zuid
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Figuur 71 -  Parkeerbehoeften in de Brusselse S -stations volgens de voorstudie van het Masterplan -  
Bron: Brussel Mobiliteit  

 

 
Figuur 72 -  Isochrone van 20 minuten met de fiets vanaf het centrum van Ukkel -  
Bron: Travel Time map 28 

 
28 Deze tool toont de afstand die je kan afleggen in 20 minuten, afhankelijk van meerdere gecombineerde parameters (gemiddelde snelheid 
van 20 km/u, soort en kenmerken van de weg, omgeving, enzovoort). 
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Voor de inwoners die thuis onvoldoende plaats hebben, bestaan er 38 gemeentelijke fietsboxen voor 
een beveiligde langetermijnstalling van fietsen. Dat zijn met sleutel afgesloten boxen waar tot vijf 
fietsen kunnen worden gestald. In 2022 worden met gewestelijke steun 33 nieuwe boxen geplaatst in 
de Gemeente. Ze worden gemanaged door parking.brussels in het kader van CycloParking: 
https://app.cycloparking.brussels/parkings .  

 

Figuur 75 -  Fietsbox en -bogen -  Bron: Traject  
 

Voor de kortetermijnstalling telt Ukkel bijna 400 parkeerplekken uitgerust met fietsbogen (twee fietsen 
per boog), verspreid over bijna 200 plaatsen in de Gemeente (cf. infra Figuur 76). We zien ook meer 
fietsparkeerplaatsen in het noorden van de Gemeente (Vanderkindere, Churchill, Bascule en de buurt 
rond Brugmann en het gemeentehuis). Er zijn er veel minder in het zuiden, maar dat ligt aan het 
stedelijke weefsel en het feit dat daar minder polen zijn die verkeersstromen teweegbrengen.  

Ter herinnering: het Gemeentelijk Parkeeractieplan (2016) had als doel om tegen 2020 het 
kortetermijnaanbod te verviervoudigen naar 1085 fietsbogen, goed voor 2170 parkeerplaatsen. 

De enquête wijst uit dat 76% van de Ukkelse respondenten één of meerdere fietsen thuis kunnen 
stallen. 

In het algemeen klonk in de enquête en tijdens de participatieworkshop de vraag naar meer - ook beveiligde - 
fietsparkeerplaatsen op de openbare weg: in de wijken voor de buurtbewoners, in de handelskernen 
(bv. Alsembergsesteenweg), in de buurt van stations en OV-hubs, voor openbare diensten, enzovoort. 
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Figuur 78 -  Verdeling en typologie van de fietsparkeerplaatsen in Ukkel
























































