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1 INTRODUCTION

Définition des objectifs stratégiques du Plan Communal de Mobilité

Le présent rapport renvoie a lat f dpoef ! gi btf! e!l uvef! ev! @GWadae Dpnnvobm
Dpnnvof!l e! Vddmf -ektcomposég gevd phased Ajngifcatie seconde phase se rapporte a la
définition des objectifs stratégiques, déclinés en 4 axes de travail

Axe 1: 1 a Spécialisation Multimodale des Voiries (SMV)

M!'' mbcpsbuj po! ev! QmN!dddpbottjupjou veff!!fsd !jfogugffsus!lphf s! mb! t q! dj bn
du réseau viaire ucclois Ainsi,j m! t ! b hj wéds eréclsigng puslel iveau hiérarchique attendi pour
chacundesmodessurm! f ot f ncmf !l ef t ! wpj sj ft ! .¢Pbuscd faivesdeua patamdtrésu f s sj up
sont pris en compte : la hiérarchie SMV déja envisagée par le Plan Régional de Mobilité Good Moveet les

observations retirées de la phaseprécédente de diagnostic.

Jm!t! bhju!gbs!bjmmfvst-1! ef! edpjalesjdss!résdaux staiqgiucapty (BUUPp ot ! ef ! g
et CONFORT)

Axe 2: Stratéqgie de réalisation des mailles apaisées

Ce deuxieme axet ! buu b di f !es ingillesfpronitgires refesues pour un travail plus approfondi en
phase 3 du PCM ainsi quemf t ! hsboet! gsjodjqft! dpousjcvbou! ! m! bghb
communal.

Axe 3: Communication, sensibilisation, incitation a la multimodalité

Cet axe définit les principaux objectifs a poursuivre en matiére de communication, sensibilisation et
incitation a la multimodalit¢, bgj o! ef ' t uj nvmf s! m!' wpmvuj po!eft!dpnqgpsuf
bien pour le transport des personnes que pour celui des marclandises (organisation des livraisons,

logistique).

Axe 4: Stratégie de gationnement

Ce quatrieme et dernieraxe détermine la stratégie de stationnement pour adapter ce dernieraux objectifs
et besoins de mobilité, et mieux orienter la demande en statiornement entre la voirie et le «hors voirie » en
accompagnant également cette évolution au profit de la mobilité partagée,mobilité active, micromobilité,
etc.
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2 OBJECTIF1 : ASSURER UNE BONNE PERFORMANCE DES
RESEAUX POUR TOUS LES MODES DEPLACEMENT

AXE 1: LA SPECIALISATION MULTIMODALE DES VOIRIES

2.1 DEFINITION ET OBJECTIF (RAPPEL)

be
go°
No move move
Accommoder Maitriser
la demande de trafic la demande de trafic
g 0 -

Mobilités urbaines Mobilités équilibrées
dégradées pour tous et performantes pour tous

Capacité d'accueil
de l'espace public +
équilibre des usages urbains

Conflits insolubles
d'aménagement et
de partage de I'espace

Figure 1 - Principe de la spécialisation multimodale des voiries et de la protection des quartiers
Source: Plan Régional de Mobilité good move »

Garantir des réseaux de transports bien structurés et efficaces

Pour rappel, la «Mobility Vision » du Plan Régional de Mobilité Good Move se décline autour dé ambitions

dont celle de garantir des réseaux de transport bien développés, structurés, lisibles et performants. Ainsi,

m! pckfdujg! s!'tjef! ebot! mfvs! pquj nj tdéplgcemerts feflicacesvef | e! bt t v
qualitatifs.

Préciser la spédalisation multimodale des voiries

Df ! wpmf u'!dent bu glsdidfi t f s! mb! tqg' dj bmjtbujpo! nvmujnpebmf! ef
communal, au regard de la spécialisation déja proposée par le Plan Régional de Mobilité Good Move et des

observations réalisées en phase 1 de diagnostic (cohérence des réseay «zones grises», etc) afin,

notamment, de prendre en compte des spécificités propres a Uccle.

Définir les conditions de fonctionnement des réseaux

Des informations seront apportées quant aux conditions de fonctionnement optimales des réseaux
structurants (PLUS et CONFORT).
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2.2 HIERARCHISATION DES RESEAUX

221 RESEAUPIETON; ! GB JUSELE ENE COMMUNEDEALE POUR LA MARCHE

Une mise & jourde plusieurs trongons piéton-QUARTIERen piéton-CONFORTpour une plus grande cohérence
du réseau

Bgjo! e!bggpsufs! gmvt! ef !fdipigbgfsddfe! ™Viddfmd d fvloif j! 'dspmsndviojffl | e
plusieurs adaptations sont ici proposées. Ces adaptations sontlerésultae ! vof ! bobmzt f! nvmuj dsj u

Lenbj mmbhf ! wf su! ef ! emeflfeDuycclenest datée dendmbrduméspaces vertset bénéficie

de surcroit du passage de la promenade verte ainsi que déa proximité avec le Bois de la Cambreet la Forét

de Soignes. Ces espaces de natureconstituent notamment une qualité particulierement appréciée par les

citoyen(e)s ucclois(esy ! dpnnf ! m! p o u counttibatiorjs os dds atdlierssde participation. Ainsi,

les nombreuses connexions piétonnes possibles entre cesf t qbdf t ! wf sut epoaflgbphbimant fplk
approfondie. Celled j ! t ! f t u !lappbyberadr mf b u BeeRunnirg» menéeen septembre 2020 par

Perspective brussels, visant la promotion de la course a pieda Bruxelles, viamf ! e! wf mpgqgf nf ou! e! vo
territoriale des « différentes vitesses piétonnes». Ainsi, s parcours running les plus utilisés par legoggeurs

bruxellois (cf. Figure 2 ci-dessous p «running destinations »), mettent en exergue des liaisons piétonnes

entre ces parcs.

Figure 2 - Destinations de course basées sur les données Endomondo
Source: Etude«Be Running», 2020
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Figure 3 - L'une des 13 connexions urbaines proposée pour la "carte idéale" des parcours entre les

espaces verts bruxellois
Source Etude Be Running, 2020

La présence de péles de déplacements une analyseconcernant les poles dedéplacements a été menée
Celled j ! thaséetsurdeux critéres: leur localisation et le niveaude spécialisation des voiries desservant

ces poles. Pour rappel,si le niveau QUARTIER est le maillage de basée niveau CONFORT a pour vocation
de compléter le maillage en offrant un itinéraire de liaison de qualité f u !
connexion des différentes polarités présentes sur un territoire A ce titre,plusieurs pdles de déplacements

e!jngpsubodf!)! dpmf -1 r bgrdgs quefpar des axesdemivaal p@tonfQUARTIER.t p o u !

Il est donc proposé de passer ces derniers en piétorCONFORT

e!bttvsf s!

e ot j !

mb !

Les arréts de transports publics:m! vt bhf s! eft! usbotgpsut! gvemjdt! ftu! elb

e! bt t vsf s lascessibilité pi@oorfe des arréts structurants. Une analyse des arréts majeurs de la

STIB a été réalisée.

A ., Ixelles - Elsene
/ /

Forest -
Vorst

Bl Watermael-

Boitsfort
Watermaal-
Basvoorde

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ b | e

TRAJECT

Figure 4 - Localisation et fréquentation des arréts STIB au regard
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Les incohérences du réseau piéton PLU®t CONFORT existantam! ! di f mmf ! d xvisomeo!bbmf f- ! v o f !
a été apportée quant auréseau piéton, révélant ainsila présence e ihcohérences/ ! J mpat exdmbplg de !

voiries en niveau piéton-CONFORT interrompes par du réseau QUARTIERalors r v ! f pamméttert de

connecter un autre axe CONFORT@avenue Monjoie par exempler ! pv! cj fo! el v piédnyf! ef! o
CONFORT isoléet contenu sur un petit trongon de voirie(avenue Messidor).

| A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Maobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 2: Incohérences de la SMV
Piétons
Fase 2: Inconsistenties van de
MWS Voetgangers

Bruxelles-

Brussel Fond de plan - Achtergrond

Watermael-
Boitsfort —+— Chemin de fer - Spoorweg

Watermaal- .
I Farét - woud
Bosvoorde

Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontiéres cormunales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Multimodale Wegen Speciali

— Pigtan - Voetgangers PLUS

e Piétan Confort
Voetgangers Comfort

—— Pigton Quartier
Voetgangers Wijk

------ Vigie lente - Trage wegen

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ U%NE L ! 1km

TRAJECT

Figure 5 - Incohérences relevées sur la SMV piéton existante

MI fyjtufodf! ef ! tcoromejafmsrtréeflapthasvefl ad Dragrfodtic, m ensemble de sentiers

ful wfofmmft!dpvwsf! mf!lufssjupjsf!vddmpjt-!pggsbou! bmps
réseau viaire.Ce maillage contribue dés lors au réseau piétolRVBSUJFS! nbjt ! jm!l o! ! ubj u! gbt
les cartes de syntheése de la SMV piéton & UccleLa présence de ces cheminements a par conséquent été

intégrée aux réflexions concernant la SMV piéton.

Le passage de rues en zones résidentielles/ de rencontreq pvs! sbgqgf m-! mb! Dpnnvof!l e! Vvd
accorddepsj odjgf-!'mb! njtf! fol gmbdf! qsphsfttjwflzeexxo! fotfn
résidentielles. Ces aménagements sont en cohérence avec la hiérarchie SMV existante, a savoir le niveau
piéton-QUARTIER.

Ainsi,en vue de rendre le réseau piéton pis cohérentet plus confortable a terme,lepassagee ! vo! f ot f nc mf ! e
voiries de niveau piéton QUARTIER en piéton CONFORSEt proposé ci-apres.
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Voirie concernée Description Justification
. Connexion entre lachaussée de Waterloo Connexionentre espaces vertsete f t t f suf ! ef ! m! Fdpmf ! Bpn
1 Av. des Eglantiers ; ;
et la promenade verte gs'!'tfodf!ef! mb!dmjojrvf! Gpo
Connexion entre '3 chaussee d.e Waterloo, Connexionentre espaces verts structurants,e f t t f suf ! ef ! mb!(eklmj ¢
2 Av. Jacques Pastur le Kauwberg / Bois de Verrewinkel, et la o . . .
centre pour enfants Parhélie) connexion vers la zone commercialeFort-Jaco (Delhaize)
promenade verte
Rue du Hamp Vieille Connexion entreles niveaux piétonPLUS Connexion entre niveax piéton-PLUS
3 rue du Moulinp Dréve | de la chaussée de Waterloo et de la place | Desserte des arréts transport public du tramway 92 : Alphonse XIIl (>370 montées/JO)
de Carloo Saint-Job et Fort-Jaco (>1650 montées/JO)
Av. Jean et Pierre
Carsoel- Avenue de Connexion du réseau piétonPLUS et Connexionw f s t ! m! iBulafrep axdatbddé trés emprunté par les coureurs(étude Be
4 . . .
Mercure p Avenue piéton- CONFORT Running)
Circulaire
Prolongement de la SMVCONFORTdepuis Wjtjpo!lel byf
5 Av. du Vert Chasseur la chaussée de Waterloo Qs! tfodflef! 3! dpmft! epou! m! Fdp mf Cambregilg
parc de Wolvendael, trés utilisé par les coureurp étude Be Running
Prolongement du niveau piéton-CONFORT
6 Av. Montjoie depuis la chaussée de Waterloo vers la rue Connexion au niveau piéton CONFORTesserte du Parc Montjoiewj t j po! e
E. Cavell de niveau pietonCONFORT
Av. Messidor Prolongement du niveau piéton- CONFORT ' Connexion au niveau piétonCONFORT
) wfst! mb!dibvtt!f! Dpoofyjpo! wfst! m! bs s sendaet (700 menteesfour pusra@)! q
7 Prolongement du niveau piétonrCONFORT Connexion entre niveau pietonCONFORTet piéton PLUS
Av. Brugmann vers Vanderkindere le long de la chaussée | Connexion vers arrét de transport public Messidor (450 montées/ JO)Vandenkindere
Brugmann (1200 montées/JO)
. Connexion entre deux axes de niveau Efttfsufl!ell dpmft! ) ! dGOtrhiddenschoolernathemeumD b
8 Rue Egide Van Ophem piéton- CONFORT Kalevoet), liaison entre la gare Calevoet et la zone commerciale de Stalle
9 Rue Keyenbempt Connexmgiet,atnot:? ggﬁ%ﬁ?de niveau Acces a la promenadeverte, axe trés emprunté par les coureurgp étude Be Running
10 Rue Papenkasteelp Connexion entre deux axes de niveau Desserte duLycée francais, Connexion chaussée de SainrtJob vers le Parc de la
Rue deVerrewinkel piéton- CONFORT Sauvagere / Kauwberg
11 Rue du Bourdon Liaison entre les gares de Linkebeek et Dpoofyjpo!fousf! mftlefvy!lqgrmft!el!jngp:
Moensberg Moensberg

Tableaul-Tzoui Ytfleft!lqgspgptjuj poptétore! bebqubuj pot!ef! mb! TNW!

Les implications des changements de statut de Piéton-QUARTIERA PiétonnCONFORT) f o! nbuj ¥ sf ! e! b n! adiamfment)sonit ! ~ ! gs! w
détaillées dans le chapitre2.3 Conditions de fonctionnement des réseaux
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2.2.2 RESEAUVELO: VISER UNEGRANDECYCLABILITEDES VOIRIES UCCLOISES

Quelques adaptations concernant le réseau vélo CONFORT

Toujours dans un objectif decohérencenbj t ' bvttj ! bgjol!le!bttvsfs!voldifnjofnf
cyclistes, plusieurs adaptations de la SMV vélo sont ici proposées. Ces adaptations concernent
majoritairement le passage de trongons de niveauvélo-QUARTIER en niveau vélCONFORT.

Qmvtjfvst! ! m! ndinsiconcoruad § vl pgusfouft! gspgqptjujpot!e! beb

Les Itinéraires Cyclables Régionaux (ICR)ces itinéraires congus pour les déplacements a vélo de moyenne
"I'mpohvflejtubodf! ! nehtldes exesmmajeurspbuhle dévelbppémerit dk fagpratigyeu v
cyclable utilitaire. A ce titre, lesvoiriesr v! j mt ! fngsvouf ou! ep|wlb-©ANFGRT.gpoesf ! ~ 1

Vo! f ot f ICR m#té d&finit par la Région (cartographié) mais ne dispose pas encore togours

e!bn! obhfnfout!bebqu! t! ojAmed!jvdlvdd rejftl mbfl lqtsypsl! refvisd fl S8 jed
la Régionconcernantm! b n! o b hek itinéraines, plusieurs adaptationsde leur tracé ont été apportées,

imposant par conséquent la mise a jou de la SMV vélo

Poront - vorl B ICRC
a) Passage rue H. Van Zuylen et non plus av.
B Vanderaey
e ICR7
\ b) trongon ch. Alsemberg entre la rue du coq et

la gare Calevoet retiré de la demande de

permis et passage sous voie
MM

NB : Au-dela de la gare de
Calevoet, trongon non inclus

dans la demande de permis
L o < Ukhel

Figure 7 - Localisation des modifications entre les tracés ICR initiaux et la demande de permis

Les Itinéraires Cyclables Communaux (ICC) de fagcon complémentaire aux ICR, ces itinéraires permettent

de connecter les équipements et les polarités” | m! ! dé ia Eommfné, ou bien encore de relier deux ICR

fousf! fvy! dpnnf ! Cksl@OmelévantsdavantageddDrBdeau pigire local, esillonnant des

axes secondaires voire tertiaires. Ainsi, aae f m”™ ! ev! gbj u! rv! bvdvof! pcmjhbujpo
classement en réseau véeleCONFORT, un maintien de ces voiries en niveau vélo QUARTIER est ici proposé

(hors trongon situé rue Robert Jones /avenue Brunard pour des raisons supplémentaires, cf. ciapres).



A Ieslles - Flsene Plan Communal de Mobilité
N d'Uccle - Mobiliteitsplan
Ukkel

Phase 2 : Itinéraire cyclable communal
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Forest - Vorst Fond de plan - Achtergrond
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Figure 8 - Itinéraires cyclables communaux

Les pdles de déplacements: la hiérarchie SMV véloa également été étudiéeen paralléle avecla localisation

des différents poles de déplacementsde lacommune.Fo! dpot ! rvf odf -!vo!fotf-ncmf!el!ltk
QUARTIER sont proposés pour un passage en niveawélo-CONFORT(avenue A. Lancaster, rue R. Jones,

avenue Brunard, rue H. Van Zuylerchaussée de Drogenbos, chaussée de Waterloo, av. Van Bever, av. de la

Chénaie, rue de Verrewinkel, rue Engeland, av. de la Gazelle, av. Kamerdelle).

A Ixelles - Elsene Plan Communal de Mobilité
N d'Uccle - Mohiliteitsplan
Ukkel

Phase 2: SMV vélo et pdles de
déplacements
Fase 2 : MWS fiets en reizen centra
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Brussel Espaces verts - Groene ruimten

Watermael- [ Frontiéres communales
Boitsfort Ger iike grenzen

Basvoorde Spécialisation Multimedale des Voiries
Multimodale Wegen Specialisatie
m—ElD + - Fiats +

|0 Confort, - Flels Comior,

Wélo quartier - YEln Wik

Poles de déplacements
Reizen centra

o Commerce -Winkel & Eegle - Sehool
@ Tnstallation spartive - Sportcomplex
-ﬂ: Hopital - Ziekenuls ¢y Gare - Station

@'Cu\mre-cu\mur o s

.
UL Service public - Openbare dienst
| Noyau didentité locale
Locale Identitzitskem

A2t STIB - MIVB halte
Arrél De Lijn - De Lijn halle
® A3t TEC - TEC halte

Brabant Flamand

Densité de population (hab/ km?)
- Vlaams Brabant

Bevolkingsdichtheid (inw/km?) 2020

Q-2000
3000 - 6300
i 6300 - 11400
@ |
Figure 9 - Localisation des pbles de déplacement au regard de la SMV vél o
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Les dysfonctionnements du réseauvélo-PLUS:ceqb s bny usf t eéf babmzgt fbuj fmmfnfoul!d
lapartieesu! ef ! mb! dp nnv o flds bxed DileveeShimttulbett -cObegewde Lorraine ! f u! e! bvusf ! g
la chaussée de Waterloo

Comme le veut b hiérarchie existante du PRV, les axes Dréve SaintHubert et Dréve de Lorraine sont repris

en niveau vélo-PLUS IIs sont ainsi destinés prioritairement aux liaisons cyclables s bgj ef t ! ! m! | di f
métropolitaine. Or, il apparait que ces deux axesie répondent pas aux criteres fixés pour un niveauvélo-

PLUS. En effet, la Dreve de Lorraine t u ! ! r une pidtefcyclable étroite et partagée avec les piétons. La

Dréve de SaintHubert est quantaellee! gpvswvf!le! !l rvjgfnfout!dzdmbcmft/

En paralléle, la chaussée i! Xbuf smpp-"! cj f o! r vdzoné brisef de lacspétiatishtigrs j t f ! f o !
multimodale », e pj u! gpvwpj s! bttvsfs! "1 ufsnf! mb! gpodupapoobmj u!
ailleurs avec le projet de «corridor vélo » de la Région Wallonne.

Par conséquent, une mise a jourde la chaussée de Waterloo emiveauvélo-CONFORT v s ! m! fleossanj ¥ s f u!
tracé sur le territoire communal ucclois est ici proposée.

SCNaarveexk
Bruxelles
-Brussel

srelles-
Srugee!

Uccle - Ukkel - Waterr

Bosvog
Beersel

Sint-Genesius-
Rode

0s 1 @ Waterloo @

Figure 10 - Hiérarchie SMV vélo de la chaussée de Waterloo
Figure 11 - Itinéraire de la c yclostrade C206 Waterloo > Bruxelles (en rouge : partie non-équipée)?!
Figure 12 - Localisation du projet x b mmp o ! e !skyelable s (pourcef: La Libre.be)

Les «zones blanches» en itinéraires vélo: enfin, une étude des «ones blanches» , zones dépourvues de
tout itinéraire cyclable a été menée.Ainsi deux zones ont été identifices; ! m! vof ! bv!tve-!fousf ! n
SaintKpc! fu! m!pwfrlvb v Epfmfbv! opse-! fdeB8antJbbDi vsdi j mm! fu! mb! d

1 Source: https://fietssnelwegen.be/fr/cyclostrades/C206#map
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Spécialisation Multimodale des Voiries
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w—\/€l0 + - Fiets +
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Péles de déplacements
Reizen centra
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B 1nsitaton sportve
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-
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0- 3000
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Figure 13 - « Zones blanches » en itinéraires cyclables identifiée s a Uccle

Ainsi, pour tendre vers une plus grande cohérence du réseau vélet accompagner le développement de la

pratique cyclable a Uccle les adaptations suivantes sont proposées.
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Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 2: SMY Weélo - propositions
Fase 2: MWS Fiets - voorstellen

Fond de plan - Achtergrond

——+ Chemin de fer - Spoorweg
I Forét - woud

" Espaces verts - Groene ruimten
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Spécialisation Multimodale
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Multimodale Wegen Specialisatie
—— Welo - Fiets PLUS

— Vélo Caonfort - Fiets Comfort
—— Vélo Quartier - Fiets Wijk

Propositions SMV Piéton

Voorstellen MWS Voetgangers

—— Classement en CONFORT
Comfortclassificatie

Déclassement en quartier
Degraderen naar wijk

Figure 14 - Synthése des propositions formulées pour la SMV vélo




Voirie concernée Hiérarchie SMV Description Justification
Ambition de faire de la chaussée de Waterloo un axe fort en
> Qbttbhflef! m!lfotfn matiere de multimodalité (TP et vélg
Chaussée de Waterloo CONEORT de Waterloo sur le territoire ucclois en Continuité avec leprojet wallon de corridor vélo le long de la N5
vélo CONFORT Dysfonctionnement du réseau vélo PLUS Dréve de Lorraine et
Dreve SaintHubert
S Connexion entre deux axes vélo
Av. Albert Lancaster CONFORT(entre av. de Mercure etrue Dpi! sfodf! bwfd! mb!efnboef!
CONFORT
ef! m! Frvbuf vg
Rue Robert Jones /av. > ei?rzng;l(:?rr;rﬁlrllt: Ige;a)\(rcS'\BAr\f;z’:rfr?/iT/ Connexion entre parcBrugmann et axes structurants
Brunard CONFORT ' Us b d!ICCNbrd m!
Brugmann
. Zone blanche en itinéraire cyclable
Avenue Kamerdelle CONFOR; ConneX|(oar\1/e(rj1;r(|a:rdéegtx§2Av£§))NFORT Connexion nord sud entre De Fré et chaussée de Sairitob
' Connexion entre ICR7 et ICR C (Dieweg)
Rue H. Van Zuylen CONFORT> Qbttbhftlef!m JDSID Cohérence avec permis ICR C
la place de la rue Vanderaey
Qs! tfodfle!!l dpmft
. > Qbttbhflef! m!byf! : .
Chaussée de Drogenbos CONFORT partie uccloise en véloCONFORT Dpoofyjop 0 ' wfst! mb!dibvtt! f I el
Qpjou!e! fous! fl efqgvjt!H
«Zone blanche» en itinéraires cyclables
Connexion avec le Lycée Frangais
Av. de la Chénaierue de _ Connexion entre SMV(_ZONF(?RT(av du Princee ! Ps b:‘BMVf *
Verrewinkelp > Qbtt bhf ! ef ! averiewyirkelD PLUS (le long de la voie ferrgeéetSMVCONFORTchaussee de
CONFORT Engeland en véloOCONFORT Saint-Job
rue Engeland . . .
Pont rue de Verrewinkeldisposera prochainemente ! v o !
aménagement cyclable (passerelle cyclepiétonne)
Connexion entre le RER vélo dh gare de Calevoet
Ruegggslllae?(:ge':\/e'se la > Qbt .t bhf!le f' I mp Gayeflelp F «Zone blanche?> en itinéraires cyglables
Bigarreaux CONFORT Bigarreaux en véloCONFORT Desserte des quartiers Homborch /Kriekenput

Tableau2-Tzoui Ytfleft!qgspgptjujpot!elbebqubujpot!ef! mb! TNW! w! mp

Anoter que le Collége, par sa délibération du 15 mars 2022,af nboe' ! e lédagmehtdt oV gpdvt ! dpodf sobou! mb! ds ! isudcopfortatdel vo! j uj o
Les implications des changements de statut QUARTIER>CONFORT o ! nbuj ¥ sf ! e! b n! orotarhnmeht pautles tytlistes) sompdétallées dans le chapitre
2.3 Conditions de fonctionnement des réseaux
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2.2.3 RESEAU DETRANSPORT PUBLIC AMELIORER LA PERFORMANGEA REGULARITE
ET LA SECURITEDES TRANSPORTS PUBLICSA UCCLE

Des adaptations mineures proposées pour le réseau de transport public

Les seules adaptations proposéespour la spécialisation duréseau de transport publicconcernent les boucles
de terminus unidirectionnelles des lignes 48, 74 €37 de la STIB En effet, pour plus de cohérencd u! e! voj gpsnj u
de la SMV TP, est proposé une mise a jourde ces trongons TP-QUARTIER eMP-CONFORT.

Ligne 48 et 74: ces lignes de bus structurantes a forte fréquence, se déploient sur desvoiries
classées en niveauTP-CONFORT. Seuléa boucle effectuée le long des axes Decrolyp Aulnep V.
Allard est en niveau TP QUARTIER. Ainsin passage en TP-CONFORT est recommandé.

Ligne 37:de la méme fagon,la boucle effectuée avenue Dolezniveau TP-QUARTIER sera classée
en niveauTP-CONFORT.

Aopufs! ! hbmfnfou-!rv!ivof!! wbmvbujpo!ef!mb!dibvtt!flefl!Es
(lignes 154, 155 et 153, cette derniére de niveau Kernet B» soit une offre structurante) a été réalisée.

Davanu b h f | passage du niveau TP-QUARTIERen TP-CONFORT la priorité a surtout été demandée dans

le réaménagement du carrefoursitué entrelad i bvt t ! f ! e! Bmt f ncf sh! f u,lqmidrqe bvt t ! f !
un point noir pour la progression des bus de Ded.ijn.

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 2: SMV TP - prapositions
Forest - Fase 2: MWS OV - voorstellen

Vorst

Bruxelles-

Brussal Fond de plan - Achtergrond

Watermagl-
Boitsfort —— Chemin de fer - Spoorweq

Watermaal- .
Forét - Woud
Boswoorde o

Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontiéres communales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale

des Voiries -

I imodale Wegen Specialisatie
— TP - 0OV PLUS

—— TP Confort - OV Comfort

= TP Quartier - OV Wijk

Propositions SMV TP
Voorstellen MWS Openbaar Vervoer

—— Classement en CONFORT
Comfortclassificatie

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

TRAJECT

Figure 15 - Synthése des propositions formulées pour la SMV transport public



2.2.4 RESEAUAUTOMOBILE: ASSURER LA COHERENCE DU RESEAU AUTO

Aucune adaptationformulée & ce stadeA

Mb! TNW! bvup! ftu! fyfnqu!f! el bebqubujpot! "1 df! tusef! ef! m!
hiérarchie.

Al nejftt!! gpj o ut durde réseau fiavedgnplapartie sud de la commune

Le réseau viaire communal ucclois présente un ensemble de particularités, notamment dans la partie sud du
territoire, entre les niveaux AutoCONFORT deschaussées de Waterloo et e ! B mt f n aéssahehuésu !
Wolvendaelet Jean et Pierre Carsoel Leur éloignemert couplé aleur charge de traficdéja élevée(qui entraine

par ailleurs des effets «e | | wj wflesf ogs di f! e! bttvsfs! mfvs! s etfrepatdot ! df uu
df uuf! gpoduj p adgienallayxfaveraiésties ldobpicésjDualéz et Princee ! P s bactuelfeméent de
niveau auto-QUARTIERPar ailleurs,ces dernieresse distinguent par leur limitation de vitesse; ! f o! f ggf u- ! j m!

eflusYt!sbsft! fydfquj poautd-QUARITIERzhGorfe parti¢llénent mjitgs a E0okri/h. e ! by f t !

B! opufs!rvf! mf! Dpmmy hf! b! sl dfnnfoul!lel!djel! !l rvf!mfluspo*p
Bmjtjfst!fu!mlbwfovf!el!lpncpsdi wime-!bduvfmmfnfoulcpsel!!
km/h.

Par conséquent, si uf ! ' wpmvuj po! ef! mb! ehhsdgealllesr & pe stadef desu étudeb t !

complémentaires devront étre menées pour:
1 Réévaluerau besoinla hiérarchie existantede facto «dysfonctionnelle »;

1 Et/ou proposer des mesures qui permettente ! bt t vsf s! ef ! nboj ¥sflgpoduj poof mi

A Ixelles - Elsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 2: SMV Auto
Fase 2: MWS Auto

Forest -
Vorst

Bruxelles-
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.....
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Figure 16 - SMV autoetf ok f v! ef l t b! s! pshbojtbujpoleij!sbsdijrvf
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2.2.5 RESEAUPOIDS LOURDS PERMETTRE LA CIRCULATION DES POIDS LOURDSJ/ACLE

Qbt ! e! b enéapssdirepoy le téseau poids lourds
Bvdvof! bebqubujpol!o! ftu!gspgpt! flgpvs! mf!lsltfbv!Igpjet! my

Néanmoins, afin de répondre aux objectifs fixés par le PR1 Good Move, une attention particulieresera portée
a la bonne prise en compte du gabarit@ ! ™ ! m! j opoifisdourgspedohgedéstaxespoids lourds CONFORT
enjeux particuliérement présents au droit des arréts de tram(localisation centrale). Auj usf ! e! f yf ngmf - | mi
mb!dibvtt! flef! Xbufsmpp! fu!mf!Ejfxfh!gpou! mlpckful!ef! ufr

A Ixelles - Flsene Plan Communal de
N Mobilité d'Uccle -
Mobiliteitsplan Ukkel

Phase 2: SMV Poids Lourds
Fase 2: MWS Vrachtverkeer

ggd::gles Fond de plan - Achtergrond
Watermael-
Boitsfort —— Chemin de fer - Spoorweg
Vatefmaal I Forét - Woud

Bosvoorde

[ Espaces verts - Groene ruimten

[ Frontieres communales
Gemeentelijke grenzen

Spécialisation Multimodale
des Voiries -
Multimodale Wegen Specialisatie

=== Poids Lourds - Vrachtverkeer PLUS

—— Poids Lourds Confort
Vrachtverkeer Comfort

—— Poids Lourds Quartier
Vrachtverkeer Wijk

Brabant Flamand
- Vlaams Brabant

@ Ué:w%“ . 1 km

TRAJECT

Figure 17 - Spécialisation multimodale poids lourds inchangée
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2.3 CONDITIONS DE FONCTIONNEMENDES RESEAUX

2.3.1 PREAMBULE
Desgrandes orientations formulées par le PRM

Le Plan Régional de Mobilité Good Moveédicte un ensemble de lignes directrices concernant Idonctionnement
général et optimal des réseaux de déplacements, auxquelles se réfénmat les objectifs du présent Plan
Communal de Mobilité, tout en veillant a prendre en compte les spécificités propres a Uccle.

2.3.2 RESEAU PIETON

Le PRM formule les ambitions régionales en matiére de réseau piéton et indique un ensemble de critéres de
réalisation en se basant surlesnotionse ! bddf tt j cj mj u! -1 edbslpétpne.gpsu! fu!ef!t! dv

Ainsi, sur le plan réglementaire, le PRM indique que kes voiries PLUSt CONFORTdu réseau piétonjdemandent
vo!tuboebse!e!bn!' obhfnfou! !Inmflw!!”d mbt! !r difiemdjodng e vdaptéb!htf v j wb
aux flux, cheminement piéton sans détour, planéité et confort, adhérence et dévexs

En collaboration avec laCommune, la Région a ainsi sélectionné un ensemble de voiries destinées a assurer
un niveau piéton PLUSa Uccle<! df uuf ! t! mf duj po! " ubou! mj!'f! I mb!efttfsuf
'rvjgfnfout! fu! bvusf t! qr asburehtéf FigareGpoubrdppel)f out ! r v! f mmf t

DévelopperaUccledes t gbdft! gvemjdt!ef!ibvuflrvbmju! -!Ibhs! bcmft!

Au-dela des criteres de base prévus par la Région, le présent Plan Communal de Mobilité ambitionne la
réalisation e éspaces publics de haute qualité, agréables a viviparmf v s | d p o g/p!sBij! et! jv-t Ibjhrh! t ! b hj ¢
réseau piéton PLUSde préter une attention particuliére a la qualité des revétements mais aussi aux espaces

destinés aux piétons (dimensionnement, convivialité planéité, agrément).

Plusieurs outils pourraient étre utilement déployés a cette fin: la réalisation de zones pétonnes ponctuellement

oude zonesderencontreMb ! opuj po! e! bhs! nf olafuslité paysagefe des pmebageméntsu ! ™ !

avec laprésence de végétation mais aussi a la prise en compte des besoins de tous les usagers, tels que la

gs! t f odf yeede!talettds publijues ou bien encore de bancs Des recommandations par ailleurs

formulées par le Conseil Consultatif Ucclois des AinésAu j usf ! e! f yf n g-dob intégnébdugéseawd f | Tbj oL
gj'upo! QMVT! gbj u! b ¢procedsun mdam & sowreaménpgerkehtlul perimettant notamment

ef! sl gpoesf! bvy!fyjhfodft!el!volufm!ojwfbyv

Concernant le niveaupiéton CONFORT ! j m! t ' bhj sb! ef ! wf j mmf s! gsphsfttjwfnfo
trottoirs et cheminements piétons, en se basant sur les criteres principaux de qualité des revétements et de
continuité. Ces itinéraires de«liaison» ! opuj po! jojuj bmfnfou!jouspevjuf! gbt! mi
des Espaces Publics (PAVE) sont destinés a compléter le maillage des réseaux et a assurer la desserte des

différentes polarités. Ainsi doivent-ils répondre a des exigences en matiée de qualité de revétement, de
continuité et de sécuritt.Mb ! s!' bmj t buj po! ef ! uspuupjst! usbwfstbaout! dpot
développer k long de ces voiries.

Enfin, le niveaupiéton-QUARTIER principalement attribué aux zones résidentieles en retrait des zones de
circulation piétonnee f ot f - epju! mvj ! bvttj! sl gpoesf! bvubowvantvf ! gptt ]
dans la mesure ou la marche est universelle et constitue le mode de déplacemente base pourchaque individu.

Atits f | e ! f yila langeurfdestrdttoirs ne peut pas étre assuréeconformément au principe STOPe ! bvus f t !
aménagements doivent se substituer pour assurer un niveau de confort et de sécurité minimum aux piétons.

Une réorganisation des espaces decirculapp o ! f u! ef ! mb! gbsu! ef ! m! ftqgbdf! gvcmjd!l
susf! fowjtbh! f-1opubnnfou! wjb! mb! ds! buj popieg¢dotngnplaf t! ef ! s
priorité aux piétons, comme illustré ci-apres.
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Figure 18 - Réaménagement de la rue des Pécheurs en zone résidentielle

2.3.3 RESEAU VELO

Le PRM ambitionne de pouvoir offrir & terme un réseau de voiriesen grande partie cyclable en offrant «[des]
dpoejujpot!ef!t!ldvsjul!!fulefl!ldpogpsu!tuboebsedgbsupvu-"1!/I

Concernant les voiries de niveauélo-PLUSet VEIo-CONFORT ! ef t ! t uboebset! el bn! obhfnfo
élevés sont attendus,via la prise en compte de 5 criteres: la cohérence, la rapidité (itinéraire direct), la sOreté,

mf ! dpogpsu! fCeslitinéraivel soffribontjummavantage lcompétitif au vélo, tout en facilitant le choix
e!ljujo!sbjs»f!)Xbzgjoejoh*

Concomitant a ces grandes lignes directrices, un guide sur les aménagements cyclables adaptés au contexte

bruxellois a été élaboré par Bruxellesviobilité. Cet outil renseignemf ! uz qf ! e ! beyclaetpréferantied u !

selon la cohabitation des itinéraires cyclables avec la circulation automobile. Il servira donc de base aux

sl gmfyjpot! sfmbujwft! ! m!bn! obhf nf ou Les dirhessiors fstanddrdd z d mb ¢ mf
recommandées des aménagements cyclables séparésseront également prises en compte:

1 «Pour un aménagement unidirectionnel: 1,8 metres sur les itinéraires QUARTIER et CONFORT et 2,5
metres sur les itinéraires PLUS» ;

1 Pour un aménagement bidirectionnel: 3 métres sur les itinéraires QUARTIER et CONFORT et 4 métres
sur les itinéraires PLUS».

Concernant la largeur standard des aménagements cyclables marquésunidirectionnels, celleci est de 1,3 m
i pst!{pofl!leflubngpo! fu!ipst!gjmfu!el! fbyv

Ci-apres, un extrait du guide «Le bon aménagement cyclable au bon endroit> de BruxellesMobilité.
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— Vélo PLUS Vélo CONFORT Vélo QUARTIER
"
Auto PLUS
i
i 50 km/h
Auto CONFORT  b-----------
|
30 km/h
i
|
Rue cyclable® Partage de la voirie? Partage de la voirie?
ou rue cyclable? ou bande cyclable suggérée
Auto QUARTIER ou zone de rencontre ou zone de rencantre
<1200 veh/HPsens ou bande cyclable suggérée
Tlargeur : 2,50m “Dans e cos de rues cyclables en SUL, e stationnement, le cas échéant, est aménagé * une réduction de la vitesse a 30km/h
*largeur :180m (cf. p19) & gauche por ropport ou sens de direulation, et lo largeur corrossable »= 3,50m. est dans ce cas souhaitable @

Figure 19 - Grille décisionnelle sur les aménagements des réseaux vélo et auto
Source: Guide «Le bon aménagement au bon endroit - Bruxelles Mobilité, 2021

Actuellement, le réseau vélo PLUSt vélo CONFORT delaconvof ! e! Vddmf ! of I s! gpoefou! gb
fixés. Néanmoins, les projets de futur RER vélo le long des voies ferrées constituent une réelle opportunité pour
mf!e! wi mpgqgqfnfou!elvo!s!ltfbv!w mp!ef!ojwfbv! QMVT/

Des particularités sur le réseau vélo ucclois

Lb! Dpnnvof! sfdfotf!tvs! tpo!l ufssjupjsf! vo! fsodpdcificténf ! e! byf
o ! f o pas Baasua grille décisionnelle ciavantete f wb o u ! g lhigs forfs de méflexionk dlus dpprofondies

Jm!t!bhju!gmvt!gs!djt!nfou

E! b ygdntveau autcQUARTIER avec néanmoins un trafic important, supérieurs aux standards de
+/-200 véhicules/heures de pointe/sens pour lesquels, fauee ! vof ! ej nj ovuj poleft!oj w
un aménagement séparédevrait étre envisagé ;

Ce cas de figure est particuliérement illustré pa la Chaussée de Waterloo, pour lagquelle, au regard
ef!mlfngsjtf!ejtqgpoj cmf -:maiftien'ddstatfiopngnentfréoganisatidns usf ! pq
eft!lcboeft! ef! dj sudeonidribys p vlo?)jeto.t f suj po! e!

D! b yafret un niveau vélo CONFORT et TP CONFORVec un site mixte partagé entre le tram, les
vélos) cboef! tvhh! st fl fousf! mft! sbjmt=*!fu! madmej sdvmbu,
ol les différents modes dysfood uj poof ouA

2.3.4 RESEAUDETRANSPORTPUBLIC

Comme repris dans le PRM, les axesTP PLUS«permettent des déplacements de longue distance entre les
hsboet! grmft! fyjtubout! pv!fo!e! wimpqgqgfnf ou! Taftrantifs, di f mmf !
des fréquences et des capacités élevées.
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Bjotj-!mf! Qmbo! Dpnnvobm! ef! Npcjmju!!sfdpnnboef! mf! e! wfm
gue possible avecun minimum de perte de temps en traversée de carrefourVo! f ot f ncmf ! etsbn! obhf
ef ! df ! uz qfedefdgjp dunid réseal gedransport public ucclois, avec les lignes 3 et 4 notamment.

Concernant le réseauTP CONFORTIe plan Good Move indique que son enjeu porte davantage sur la régularité

de ses lignes detransport (fiabilité et respect des horaires notamment).Bj ot j - ! m! pckf duj g! ev! gs!
supprimer autant que possible les points noirs en matiére de régularité identifiés en phase de diagnostic

(carrefour Stalle/ Neerstalle, trongon de la chaussée de la Hulpeemprunté par la ligne 41,carrefour chaussée

ef! Esphfocpt! 0! Di betct)td/mfl lgeolvBmthfl ndfoshhj-s!! ef ! e! wf mpgqqfs! gpv:
priorités spatiales (bandes bus) et/ou temporelles (gestion de phasage des feux).

Comme énoncé précédemment- ! j m! t ! bhj sb! ef! wfj mmfs! bv! cpo! e! wf mpqaqf
compromettre le réseau vélo CONFORT.

2.35 RESEAU AUTO

Le PRM établt également une hiérarchie du réseau routier, avec

1 des voiries de niveau auto PLUS, comprenant le Ripet les grands axes métropolitains, destinées a
bddvfj mmjs!mft!lgmvy!efldjsdvmbujpo!bvupnpcjmf!qgpvs!b

1 des voiries auto-CONFORT, en complément au maillage du réseau PLUS, et permettaat! bdd v f j mmj s !
trafid! ef lusbotju!fousf!mft!rvbsujfst!fuldpnnvoft!ef! mb
au sein des quartiers);

1 des voiries auto-QUARTIER, ou la circulation automobile est réservée a la desserte locale, avec une
vitesse réduite.

Bj o tnjbition du!PEM estde veiller aubon fonctionnementde m! f ot f nwoirek, toaférrmément au niveau
SMV qui leur est attribué.

Dpnnf! nfoujpoo! ! folqgibtf!2!lef!m!lluvef-Imf!s! tfbv!wjbjsf!
dans la mesure oucette derniére constitue dans les faitsvof ! gqpsuf ! e! fous! fl ef! mb! s! hj pc
accueille un fort trafic de transit, notamment au niveau de toute sa couronne sud (rue de Stallechaussées

e! Bmt f ncf s h- loweff!!Exsbpuhf f Serteppatrctilarité implique donclanj t f ! f o! Ovwsfl el vo! fo
de mesures, aussi bien au niveau communal que supra&communal (en concertation avec les Communes

limitrophes, le Brabant Flamand le Brabant Wallonet le niveau fédéra).

Desfiltres modaux b j ot j ' rvf !l eft! cpvdombasl!fft! delrihttadnepdodlués erd darallbléet

complément avec des stratégies afin de réduire le trafic de transit et de soulager les quartiers résidentiels de la

commune et e ! f o d p Vestrdansférisrhodal ambitionné par le PRM: rabattement vers les transports en

commun,mf ! sbjm-!bvupgbsubhf! fuldpwpjuvstthf-!e! wfmpggfnfoul! e

2.3.6 RESEAUPOIDS LOURS

Concernant leréseau structurant des poids lourds- ! j m! t ' bhj sb! e! pggsjs!vof! mbshfvs!
rvivof! h! pnl usj f! mfvs! gfSslaniePRBN, oeurésean doit geijmettbe e maiatienb [pu ' f / !
usbgjd!ef!nbsdi boejtft!tvs! eft ! wpdedestihatidnlowede tansbdrderhektv t r v ! b v
wfstle! bvusft!w!ijpdvmfto!le! bvusft!npeft

Actuellement, le réseau ucclois ne répond pas partout a ce confort de circulation, notammenten raison de la

hiérarchie SMV attribuéeau niveau de son réseau PL QUARTIERui accueille de nhombreux poids lourds mais

epou! m!''uspjufttf!of! qfsnful gbt!upvkpvst!e!bttvpafs! mf! ds
exemple).

M!' fokfv!ev!tubuj poof nf o-olrdsf Udcld dstrrgpnis dang les eHapittessuivants.p j et
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2.3.7 LORSQUE DES CHOIX SONVECESSAIRES

2.3.7.1 VISION GENERALE

La largeur des voiries ne permet pas toujours de répondre au niveau de performance attendde la hiérarchisation
multimodale. llt f sb! bmpst ! o! df ttbj sf! ef! gjdeséahémdgenient decgsydes. ! m! pddbt

Ces choixdoivent étre guidés par les principessuivants, contenus dans le Plan Good Move
1  En premier lieu, la hiérarchie des différents réseaux

La priorité revient au réseau de niveau PLUS, ensuite CONFORT pQ&JARTIER.
1 Ensuite, le principe STOP

M! bn! mj psbuj po! eft! st tfbvy! fu! mf! sl bn!lobhfnfoul eft! ftqghbd
piétons, puis pour les cyclistes, les usagers des transports publics et enfin la circulation automobile (et k& poids
lourds).

MOBILITY PYRAMID

& e & £

CYCLING & MICROMOBILITY

S e G &)

PUBLIC TRANSPORT
EENER (=i 25

SHARED CARS & SHARED RIDE

et el el

PRIVATE CARS

M

e® inierieg
www.share-north.eu % SHIRERS wwi”.-

Figure 20 : Principe STOP

1 Le stationnement comme levier

Comme indiqué en phase 1,certaines voiries présentent des largeurs suffisantes, mais la réalisation de réseaux

gf sgpsnbout! gpvs! mbfotfnicmf!eftygbpeftéeft! dipj yAmiblgt ! m! v uj
bvsb!mjfv!iel!l uvejf s!dnlnéageié¢ stafioonemeptpiv! ef pgudaesjgpfvs! mb! nj tf ! f
unique. La pression en stationnement a laquelle peuvent &e soumises ces zones sera prie en compte, de méme

que le profil des usagers(cf. axe 4).

2.3.7.2 CAS PARTICULIERS DESZONES GRISES

Pour rappel, les zones grises correspondent a des trongons de voirie cumulant plusieurs réseaux de niveau
CONFORTet/ouPLUS ! nbjt ! epou! m!'' uspjufttflof!gfsnfulqgbt!e!fowjth
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A ce titre, la phase de diagnostic adéjagbj u! m! ' ubu! eft ! mj f vy ! eDrawvede Lardifen c mf ! e f
bwfovf! Csvhnboo-! di ¢thaussée dé SamtlJdd,retc.f, des Zoseh grises parfois renforcées par

m! | w pdes/nivgapxdiérarchiques attendus pour la circulation desiétons et cyclistes proposées ci-avant (telle

gue la chaussée de Waterloo)

Apreés analyse,df uuf ! gspqgpt | oénpané pad dewrgation d¢ mouvelles «zones grisesde la
spécialisation multimodale». En effet, les modifications concernent uniquement les niveaux piéton et vélo,
performance pouvant étre atteinte avec les emprises spatiales existantes (moyennant totefois une maitrise
des niveaux de trafic automobile pour certaines voiries).

Pour les zones grises identifiées a Uccle, & phase 3t ! buu b di f sdbs! recdmmandafions) em matiére
e! bn! obhf nf ou! bauxemjeus pribrikaiesi p oe s f !

2.3.7.3 LES CARREFOURS

Outre lanécessité de réaménager certains axes / zones grisescomme déja mentionné ci-avant, les carrefours

ef wspou!gbjsf!m!pckfu!e! vof ! dpwutfwjuy pfod \g'blswtjtdjvimg frts!f!!ilon fdd Ut
sltfbvy/! Jm! t! brdije pdfornbans moar toesflds mddes! via fles traversées cyclo piétonnes

améliorées/ sécurisées et/ou une priorité accrue offerte aux transports publics.
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3 OBJECTIF 2: AMELIORER LA QUALITE DE VIE DANS LES
QUARTIERS UCCLOIS

AXE2;  TUSBU" HJF! E! BQRQBJTFNFOU! EFT! NBJ MI

3.1.1 DEFINITION ET OBJECTIF (RAPPEL)

be
Good
No move
Quartiers perméables au trafic Quartiers protégés du trafic
Difficiles d'accés pour tous Accessibles par tout mode

Figure21-Dpodf qu! e! bgbjtfnfoul!eft!nbjmmft!ev!usbagj

Source: Plan Régional de Mobilité Good Move

Pour rappel, le PRM définit unenaille comme «un périmétrebv! t f j ol evrvf mleft!Inftvsft!tpou
réduire le trafic automobile et dissuader le transit. La délimitation des mailles est basée sur les voiries auto PLUS et
auto-CONFORTu réseau auto». Ces maillese j t gqpt f ou! e! vo! ejbnvyusflef! 2!l nl~"13-6

Au sein de cellesci, «<kmb ! r vbmj u! ' ef! t! kpvs-! mb! nbsdi bcjmju! -! mlbddftt
locaux et les transports publics pour les connexionsntre les quartiers et avec le restee la RégionLe trafic motorisé

a destination y est assuré, mais nécessite dans certains cas quelques détours pour géner le moins possible les
déplacements a pied ou a vélo. Le trafic automobile de transit y est en revanche fortement décourag@RM).

Le PRM leur attribue les objectifs suivants:

1 Améliorer le cadre de vie:
o Enréduisant les nuisances dues au trafic;
o Fo!bn! mjpsbou! mb!rvbmju!!lef!m!lftgbdf!qgqvecmjd
o Enassurant la sécurité de tous les modes de déplacement

f Attvsfs! mb! nj tgaranfirde! bdhviorctidnhemant des réseaux définis dans la spécialisation
multimodale des voiries.
Par ailleurs,conformément aux ambitions du PRDD,mf ! QSN! wj t f! "I m! i psj {po! 3141-"! mt
zones apaiséesf o! d Ov s ! eviallarcikegtionmié piétonniers, de zones résidentielles ou de zones de
rencontre.
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3.1.2 STRATEGIE GENERALE !

SUPPRIMER/ LIMITER

LE TRAFIC DE TRANSIT

3 Limiter e trafic de transit raversant

la maille
Sens unique, coupure du trafic ...

< Développer des zones & circulation
restreinte

» Diminuer les besoins en déplacements

Maitriser le trafic local :

‘e

i

> Mise en place de boucles de circulation

O

e

BOQBJTFNFOU!

< Sécuriser les Zones A Concentration

d'Accidents (ZACA)
Selon ieur degré de prionité

<3 Faire respecter les limitations
de vitesse

= Développer des zones apaisées

Zone de rencontre, zone pistonne

EFT!

NBJ MMFT

<+ Hiérarchisation des différents réseaux

< Principe STOP

.0 8 © O

3 Mesures & prendre prioritairement sur

les réseaux PLUS et CONFORT piéton

et vélo

Zone & Accés Limité (ZAL) ... N
= Attention a la gestion-- =~
_des flux Ye marchandises
" adestination de la maille

Figure22-Tusbu! hjf!l h! ol sbmfl!l el bgbjtfnfou!eft!nbj

5! mfwjfst!elbdujpot!gbsujdjgfou! “"!mb!tusbu! hjf!el!bqgbjtfr

Supprimer/ limiter le trafic de transit : prendre les mesures visant & limiter, voire supprimer tout trafic
transitant actuellement par les mailles via la mise en place de restricions de circulation (sens unique,
dpvgvsflev!iusbgjd-!fud/!'"fuOpv! mf!e! wtfmpgqfnfou;lef! {pof

Gérer le volume de traficlocal, ! Af o! ej njovbou! mft!cftpjot!folel gmbdfnfo
mievy! mf ! usbgj d!.Mmlpjdd'm-!fetl blvrusff!! mfotslue! gmbdf nf out ! bvupnpec]j
gue possible au sein de la maillg(report modal vers la marche, le vélo, les transports encommun) ! Mpst r v! j mt
ne peuvent pas étre effectuésviauna us f ! npef - ! j' mjtulfsH jsb!j i pmpotblcenf nf ou! r v ! \
souhaitant rejoindre la partie nord de la maille par exemple y accéde par la partie sudet la traverse

entiérement ;

Sécuriser les zones accidentogénes et développer les zones apaisées

G Sécuriser les lieux accidentogénes, en particulier les ZACA[ pof t ! ! Dpodf ousbuj po! e
selon leur degré de priorité;

G Faire respecter les limitations de vitesse imposées

En fonction de la pertinence et de la faisabilité, le développment de zones apaisées(zones de rencontre/zones
résidentielles, zones piétonnes, ruesd z d mb)cfmtf u!A!' hbmf nf ou! gs' dpojt!! fo! wvf!
el bgbjtfnfoul!left!nbj mmft

Agir en priorité sur les réseaux structurants et selon le principe STOPIles différentes mesures devront étre
prises prioritairement et en adéquation avec la hiérarchisation des différents réseaux de transport
développés précédemmentpuis selon le principe STOR conformément au Plan Régional Good MovelLes
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mesures devront également éviter ou limiter autant que possible toute nuisance supplémentaire sur les
autres voiries du quartier.

3.1.3 APPLICATION AUX MAILLES UCCLOISES

Qpvs! sbqgqgf m-! mb! Dpnnvof! e! Vdaatevoet tNedrstdllp rtq@obeltitudgefl009! nbj mm
(partagées avec la Commune de Fores}, Brugmann(partagée avec Ixelleg, Churchill, Observatoire, Uccle Sud
et Lorraine.

Figure 23 - Localisation des m ailles uccloises - rappel

3.1.3.1 SELECTION DES MAILLES POUR UNE ETUDE APPROFBBANS LE CADRE DU PCM

Lalfegi bt f! ef! ejbhoptujd! b!'! ul! m! pdd bmgbiftoprésefitd dansjcesu f s! mf t
nbj mmft/!Mb!njttjpo!e!! mbcpsbuj po! ev tHeQéunliser,'epghasedy one m! e f | Np
étude complémentaire approfondie pour une a deux mailles jugées prioritaires au regard des enjeux
e!bgbjtfnfou! folqgs!tfodf

Cette étude, multimodale et approfondie, vise a établir un plan de circulation (radapté visant a dissuader le
trafic de transit dans la maille et a définir les interventons / mesures a réaliser, leur co(t et degré de priorité.

Le processus de sélectionde ces mailles jugées prioritaires tient compte du niveau des enjeux rencontrés sur
le territoire mais aussi des études menées ou a venir prochainement. Ainsi, ont été @ien compte, lescritéres
suivants :

T M!fyjtuf od felétpde enocpucs!oeprojetée pour établir unContrat Local de Mobilité (CLM)
pour la maille; ' j m! t ! bhju! elvo! ejtqptjujg! ef! gbsufobsjbu!f

PCM UCCLE PROJET DE RAPPORT PHASE 2_OBJECTIFS page
26 JUILLET 2022 29/43










































