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INLEIDING  
 

De opeenvolgende oriëntatieplannen van het Gewestelijk fietsbeleidsplan benadrukten op 
verschillende plaatsen het belang van de samenwerking tussen het Gewest en de gemeenten met 

betrekking tot het verhogen van fietsgebruik.  

Eén van de maatregelen van het Gewestelijk fietsbeleidsplan is het ondersteunen van de 
gemeenten  bij het « evalueren van hun fietsbeleid aan de hand van de BYPAD audit en op basis 
van de aanbevelingen van de BYPAD -audit een gemeentelijk fietsactieplan te maken » (fiche 1.2 p. 
23).  

In februari 2012 heeft het Brussels Gewest een oproep gedaan bij de 19 Brusselse gemeenten om 

zich kandidaat te stellen voor de BYPAD -audit en de opmaak van het fietsactieplan. Uit al de 
kandidaten werden 6 gemeenten geselecteer d: Anderlecht, Brussel -stad, Vorst, Jette, Schaarbeek 
en Watermaal -Bosvoorde. In 2014 heeft het Gewest 4 andere gemeenten hetzelfde voorgesteld: 
Sint -Agatha -Berchem, Molenbeek, Evere en Sint -Pieters -Woluwe. In 2015 werden 3 andere 

gemeenten geselecteerd: G anshoren, Elsene en Sint -Lambrechts -Woluwe. In 2016 volgden 4 
andere gemeenten: Oudergem, Etterbeek, St -Gillis en Ukkel.  

Het Brussels Gewest financierde deze 17 gemeenten 1:  

¶ Het evalueren van hun gemeentelijk fietsbeleid aan de hand van de internationaal e rkende 

BYPAD methode  

¶ Het uitwerken van een gemeentelijk fietsactieplan  

De gemeenten worden hierin begeleid door adviseurs in fietsbeleid van de studie -  en 
adviesbureaus TIMENCO en Pro Velo.   

Dit document is een rapportage van het evaluatieproces en omvat  het fietsactieplan dat de 

leidraad moet zijn voor het fietsbeleid van de gemeente Ukkel .  

 

Hieronder een lijst van termen en hun afkorting die regelmatig gebruikt worden in dit verslag :  

BYPAD BicYcle Policy AuDit   GMP Gemeentelijk Mobiliteitsplan  

GFR Gewestelijke fietsroute   GPBP Gewestelijk Parkeerbeleidsplan  

GmFR Gemeentelijke fietsroute   GPAP Gemeentelijk Parkeerbeleidsplan  

BEV Beperkt eenrichtingsverkeer   GSV Gewestelijke Stedenbouwkundige 
Verordening  

BHG Brussels Hoofdstedelijk Gewest   GemSV  Gemeentelijk Stedenbouwkundige 
Verordening  

Fiets -GEN Gewestelijk Express fiets -

Netwerk  

 BVP Bedrijfsvervoerplan  

 

Het concept van «  leesbaarheid  » is ook  vaak gebruikt in dit rapport om sommige ruimtes te 
evalueren en kan gedefinieerd worden als de verstaanbaarheid van deze ruimtes. Met  andere 
woorden, een ruimte is ñleesbaarò als ieder weggebruiker intuµtief zijn/haar route begrijpt en de 
route van de anderen alsook het verwachte gedrag (structuur van de routes, markeringen, 
verharding en borden, enz.). De leesbaarheid is een belangrijk veiligheidsfactoor, vooral waar er 
veel verkeer is . 

 

 

                                                
1 Er missen slechts nog de gemeenten Sint - Joost en Koekelberg die in 2017 geëvalueerd zullen zijn.  
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1.  BYPAD AUDIT: FIETSEN DE DAG VAN VANDAAG 

 

De eerste deel van dit rapport is de diagnose van het huidige gemeentelijk fietsbeleid op basis van 
het BYPAD audit. Deze diagnose wordt voorafgegaan door een korte presentatie van het fietsbeleid 
op Gewestelijk niveau en een situatieschets van het fietsprofiel van de gemeente. Dit eerste deel 
wordt afgerond met moge lijke verbeterstappen als eindconclusie van het BYPAD proces. Deze 
verbeterstappen vormen de basis van het fietsactieplan dat in deel 2 wordt uitgewerkt .  

1.1  Regionale context: fietsgebruik, fietspotentieel en fietsbeleid  

a.  Steeds meer fietsers  

Al meer dan 15 j aar is het Brusselse Hoofdstedelijk Gewest bezig met het uitstippelen en 
realiseren van een fietsbeleid. De resultaten  zijn bemoedigend  : het aantal fietsers langs de 15 

telpunten blijft stijgen sinds 1999 2. In 2015 is de groei  langzamer .  

Figuur 1 : Fietsobservatorium Pro Velo, 2015  

 

b.  De grote massa moet steeds nog overtuigd worden  

Niettegenstaande is de doelstelling  zeer ambitieus  : « Het mobiliteitsplan IRIS II stelt dan ook 
dat tegen 2020 maar liefst 20% van de gemechaniseerde verplaatsingen met de fiets moeten 
gebeuren, terwijl het aantal wagenkilometers tegen 2018 moet dalen met 20% ò.  

Het huidige fietsaandeel binnen het totaal  aantal verplaatsingen  wordt geschat op 3,5 % 3 (of 
5 % van het aantal gemechaniseerde verplaatsingen). Grote steden in Nederland halen 
fietsaandelen van meer dan 30 % dankzij geïntegreerd fietsbeleid dat al 10 - tallen jaren bestaat. 

                                                
2 Brusselse Fietsobservatorium verslag 2015, Pro Velo  
3 Mobiliteitsenquête BELDAM, 2010  
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Om op zijn minst het aan tal fietsverplaatsingen te verdrievoudigen zullen we dus zeker volgende 
zaken moeten doen:  

Á Het grote publiek overtuigen voor dagelijks fietsgebruik . De jonge trendy sportieve 

fietser volstaat niet. Een handig referentiepunt is een kind van 10 jaar, dat zel fstandig en 

veilig moet kunnen fietsen in het dagelijks verkeer. Maar het gaat ook over de ouderen, die 

steeds talrijker worden, en over alle leeftijdsklassen en elk verplaatsingsmotief. Het 

fietsbeleidsplan lanceert het concept van 8 -80: het verzekeren va n verkeersveilige 

fietsverplaatsingen (objectief en subjectief) van 8 tot 80 jaar.  

Á Het realiseren van een kwaliteitssprong in de fietsbaarheid op terrein . Met de fiets 
rijden wordt normaal wanneer de fietser zich op een veilige, comfortabele en aangename 
(zonder stress) manier kan verplaatsen van A naar B. Dit vraag een grondige verbetering van 
de veiligheid, het comfort en de aantrekkelijkheid van fietsvoorzieningen. Het IRIS II plan 
benadrukt de fietsbaarheid van al de straten, met aangepaste fietsvoorzie ningen op basis van 

snelheidsregimes, wegenhiërarchie en verkeersintensiteiten of aangepaste verkeerscirculatie . 

c.  De essentiële samenwerking tussen het Gewest en de gemeenten  

Het is evident dat een goede samenwerking tussen het Gewest en de gemeenten  cruciaal is 
om de ambities te kunnen invullen. Ondanks de gemeentelijke autonomie, functioneren al de 

Brusselse gemeenten als een onderdeel van de stedelijke ontwikkeling. Dit betekent dat:  

Á De mobiliteit op gemeentelijk niveau afhangt van de mobiliteit o p gewestelijk niveau en dit 

zowel op vlak van verkeersstromen als op het niveau van beleidskeuzes;  

Á Het Gewest is de wegbeheerder van de belangrijkste verkeersaders per gemeente. In het 

praktijk gaat het hier ook over zeer interessante fietsroutes, die lees baar en direct zijn, maar 

die aangepaste fietsvoorzieningen vereisen (zoals vrijliggende fietspaden of minstens 

gemarkeerde fietspaden). Slechts 58 % (180 km) van het regionale wegennet is uitgerust met 

fietspaden (vrijliggend of gemarkeerd), wat al een st evige inhaalbeweging betekent ten 

opzichte van 2005 (28%, 90 km). Niettegenstaande zijn de gemeenten wegbeheerders van 80 

% van het wegennet 4, dat zonder twijfel essentieel is voor de fiets omdat de fiets vooral in 

aanmerking komt voor korte afstanden: mee r dan 75% van fietsverplaatsingen zijn korter dan 

5 km. Het gaat meestal over wijk -  of interwijkwegen die voorbestemd zijn om omgevormd te 

worden tot zone 30 (doelstelling van IRIS I en II).  

Á De gemeenten krijgen een behoorlijke ondersteuning van het Gewes t op vlak van fietsbeleid, 
fietsinfrastructuur (vb. Het Gewestelijk fietsroutes netwerk ï GFR), informatie (vb. regionale 
fietskaart), promotie en sensibilisatie (vb. financiering Fietsbrevet voor scholen, campagnes 
zoals Bike Experience , fietsdiefstalcamp agnes, é) en de opstart van fietsdiensten (Villo!, 
Fietspunten, é). 

  

                                                
4 Kenniscentrum van de mobiliteit, Katern 1, p.30  
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d.  Een g ewestelijk fietsbeleid geconcentreerd op infrastructuren  

Het fietsbeleid van het Minister van de Mobiliteit zorgt voor de opvolging van het Fietsplan 
2010 - 2015.  Dit is het vervolg op het eerste Fietsplan 2005 - 2009 .  

Het huidige fietsbeleid legt de nadruk op fietsinfrastructuur en wil een continu fietsnetwerk van 80 

km leesbare en vrijliggende fietspaden tegen 2020 hebben om de modal shift naar de fiets sneller 
te realiseren. Wegen wa ar er werken zijn of gepland zijn binnen het huidig programma worden 
geselecteerd op basis van criteria zoals leesbaarheid, continuïteit, haalbaarheid en belang. Het 
budget hiervoor voorzien wordt geschat op 63M ú of ongeveer 12 m ú per jaar, wat ongeveer 
overeenkomt met het bedrag voor de realisatie van GFR tijdens de vorige regering.  

Behalve de doelstellingen op vlak van fietspaden, heeft het huidige fietsbeleid ook de ambitie 
verschillende infrastructuren te realiseren om het fietsen binnen het Brusselse  Gewest te 

vergemakkelijken: 10 bruggen, 1 lift en 2 kruispunten .  

Figuur 2 : ï BHG Fietsplan, Brussel -Mobiliteit:  
Voorspelbaar netwerk van vrijliggende fietspaden 2020 (28 -04 -2015)  
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e.  Instrumenten, richtlijnen en projecten  

Een aantal van de instrumenten  en projecten  die bestaan of die in voorbereiding zijn:  

-  Het fietsvademecum  bestaat uit 8 katernen of afzonderlijke richtlijnenbundels: fietspaden en 
fietssuggestiestroken, beperkt eenrichtingsverkeer (BEV) en fietsen in de teg enrichting, 

rotonden, busbanen + fiets, verharding, fietsmarkeringen, verlichting, parkeer, 
fietsinfrastructuur en kruispunten. Een fundamenteel principe is de keuze van 
fietsvoorzieningen afhankelijk van de snelheid en de intensiteit van het autoverkeer , 
conform internationaal gekende richtlijnen. Op basis van deze tabel wordt een gedetailleerdere 
beslissingstabel uitgewerkt die vooral de lokale en gemeentelijke straten verder uitwerkt.  Deze 
is opgenomen in het gemeentelijk actieplan van dit rapport .  

Figuur 3 ï Fietsvoorzieningen aanbevolen per wegencategorie  

(Bron  : Fietsvademecum van Brusselmobiliteit, Katern 2, p.7)  

 

-  De Gewestelijke Stedenbouwkundige Verordening (GSV)  legt normen op rond kwaliteit  

en materiaalgebruik van inrichtingsprojecten, inplanting van fietsparkeerplaatsen en het 

voorzien van inpandige fietsenstallingen bij woningbouw (1 per wooneenheid).  

-  Het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan (GPBP)  stelt een norm v oor van 2 
fietsparkeerplaatsen per 20 autoparkeerplaatsen op straat, met een maximale tussenafstand 
van 150 m. Ook worden beveiligde fietsenstallingen op straat voorzien voor de bewoners 
(principe van fietskluizen/fietsboxen) . 

f.   Ontwikkeling van het GFR - ne twerk   

Het GFR -netwerk bestaat uit 19 rustige fietsroutes (256 km) die 
voornamelijk de grote verkeersaders mijden. Er is een budget 
voorzien van ca. 10 miljoen ú per jaar voor het aanbrengen van 
fietsmarkeringen of het realiseren van fietsinfrastructuur. D e kaart 
hieronder geeft een stand van zaken van de realisatie van het GFR 
netwerk in maart 2016 5 met 52% afgewerkte fietsroutes. Er werd ook 

een specifieke bewegwijzering ontworpen en gerealiseerd op een groot 
deel van het GFR -netwerk (en dit zowel voor in gerichte als niet -
ingerichte fietsroutes) . 

 

                                                
5 http://www.mobielbrussel.irisnet.be/articles/fiets/fietsroutes   

http://www.mobielbrussel.irisnet.be/articles/fiets/fietsroutes
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Figuur 4 ï Inrichting van het GFR netwerk  : Stand van Zaken (Brussel -Mobiliteit)  
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g.  Opeenvolgende audits en raadgevingen  

In 2004, 2007, 2010 en 2012 heeft het Gewest zijn fietsbeleid geëvalueerd op basis van een 
BYPAD audit . In 2015 werd een eindevaluatie van  het Fietsplan 2010 -2015 gerealiseerd. Uit de 
evaluatie onder de leiding van Pro Velo en Timenco zijn enkele aanbevel ingen 6 naar voren 
gekomen:  

Á Met prioriteit investeren in fietsinfrastructuur (Gewestelijke fietsroutes, Gewestelijke wegen, 

het fiets -Gen) om de achterstand in te halen.  

Á De steun voor gemeentelijk fietsbeleid ontwikkelen door een stijging van de subsidies  voor 

projecten die conform de richtlijnen van het Gewest zijn (vademecum).  

Á Het autorijden stroomlijnen, omdat anders het risico bestaat dat de maatregelen genomen de 

dag van vandaag en in de toekomst op vlak van fietsbeleid geen effect zullen hebben.  

Á Meer middelen inzetten voor de preventie en de controle om het onveiligheidsgevoel te 

verminderen want dat vormt een van de belangrijkste belemmeringen op het fietsgebruik.  

Á Meer doelgroep gericht werken en  alle toekomstige campagnes in een meer globale ñmerkò 

inschrijven.  

Á Een bicycle account  realiseren om het communiceren te faciliteren over de realisaties en de 

middelen die ingezet zijn om deze uit te werken.  

Á Een efficiënt planinstrument van fietsroutes ter beschikking van het grote publiek stellen. Het 

zou de modal shift kunnen aanmoedigen en faciliteren voor de vele verplaatsingen binnen 

Brussel.  

Á Mogelijke acties evalueren die de elektrische fiets zou kunnen promoten onder een doelgerichte 

groep van potentiele gebruikers.  

h.  Studie van de fietsbaarheid  

In 2014  werd een analyse van de fietsbaarheid op kaart uitgevoerd. Het doel van deze analyse 
was te evalueren in welke mate fietsinrichtingen op een bepaalde straat aangepast zijn aan het 
gemotoriseerd verkeer (aanwijzing: wegenspecialisaties) en aan de toegestan e snelheid. Op die 
manier werd een kaart uitgewerkt die voor elke straat toont of ze óvoor iedereenô (blauw), óvoor 

ervaren fietsersô (rood) of óalleen/enkel voor de zeer ervaren fietsersô (zwart) fietsbaar is. 

De analyse neemt de kwaliteit van de realisat ie niet in aanmerking. Dit betekent dat de 
fietsbaarheid vaak overschat is. Zo is elke zone 30 aangeduid als óvoor iedereen fietsbarô (blauw), 
en elke gemarkeerde of vrijliggende fietspad als afgewerkt volgens de normen. Daartegenover 
krijgen asymmetrische  fietsinrichtingen (vaak voorkomend in het BHG) een lagere score op het 
vlak van fietsbaarheid.  

Het resultaat is een beeld met vele blauwe en zwarte lijnen met weinig rood. Een groot aantal 

zones zijn óvoor iedereen fietsbaarô (blauw) maar zijn zeer verspreid (het is moeilijk een traject 
enkel op blauwe wegen te volgen). De fietsbaarheid van óde zeer ervaren fietserô overheerst : 

straten met een maximale snelheid van 50 km/u met gemengd verkeer of alleen vrijliggende 
fietspaden (eenrichting of dubbelrichtin g). Het rood komt niet vaak voor aangezien het kleine 
aantal van busbanen+fiets en gemarkeerde fietspaden in beide richtingen op wijk -  en 
interwijkwegen . 

De studie stippelde de weg uit naar acties in functie van een kwaliteitssprong :  

A.  Uitvoering van alle wijkwegen in zones 30  

B.  Uitrusten van alle aders met een maximale snelheid van 50 km/u met vrijliggende of 

gemarkeerde fietspaden  

                                                

6 De geciteerde documenten kunnen hier worden opgehaald : 

http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/partners/professionnels/publications - techniques ; 

http://www.provelo.org/nl/rd/studies/fietsobservatorium -brussels -hoofdstedelijk -gewest ;  

http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/partners/professionnels/publications-techniques
http://www.provelo.org/nl/rd/studies/fietsobservatorium-brussels-hoofdstedelijk-gewest
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C. Oprichting van stukken van de fiets -GEN los van het wegennet (langs de spoorwegen )  

Figuur 5 ï Analyse v an de fietsbaarheid in het BHG (2014)  
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1.2  Fietsprofiel van de gemeente Ukkel  

Dit deel wil basisinformatie over de gemeente meegeven (over haar  grondgebied en bevolking, het 
fietsbeleid tot nu toe, het fietsgebruik en de algemene fietsbaarheid) alvorens over te gaan tot de 
evaluatie van het fietsbeleid. Het bevat elementen vanuit het terreinbezoek, documenten van de 
gemeente en het Gewest enerzij ds en een analyse en inschatting van de BYPAD -auditeur (en 

auteur) anderzijds . 

1.2.1  Een gediversifieerd grondgebied met een lokaal en intermodaal 

fietspotentieel  

In het gewestelijke context is Ukkel één van de grootste gemeenten met een  relatief zachte 
verstede lijking . Er kan tussen twee delen of typologieën onderscheiden worden.  

De meest dichte, stedelijke en gemengde gedeelte in het noorden en het westen van de 
gemeente heeft een groot fietspotentieel.  

Á Dit  gedeelte onderscheidt zich door haar L -vorm die aan de gemeenten Vorst, St -Gillis en 
Elsene grenst  (en niet een zone centraal in het grondgebied). Het gemeentehuis  ligt in het 

noordwesten dichtbij de gemeentelijke grens in één van de kernen van de gemeente  (er zijn 
meerdere gemeentelijke kernen). Ze is gekenmerkt door een continue bebouwing met relatief 
grote bouwblokken. Men vindt er een goede menging van functies terug, met de kernen van 
Vanderkindere, Bascule, Ukkel -centrum en de Globe.  

Á Deze zone wordt gestructureerd door  de assen Alsemberg, Brugmann -Stalle (richting 
noord west) en Churchill, Vanderkindere (west -oost) die ook structurerende tramassen zijn . 

De tr ein stations Ukkel -Stalle in het westen en Ukkel -Calevoet in het zuiden liggen vlakbij deze 
zone , maar zonder ervan deel te maken. Het afstand is volstrekt  fietsbaar.  

Een meer verspreid  en meer residentiële ruimtelijke structuur in het centrum en in het 
zuiden van de gemeente biedt een potentieel van stations en wegen  aan . 

Á Het ruimtelijke structuur  is gekenmerkt door een los stedelijk weefsel  (eengezinshuizen , 

villa ôs, woonbouwen) en een netwerk van bredere straten , en grenst een belangrijk aantal 
van groene of laag bebouwde ruimtes . De bebouwing rond de Waterloose Steenweg is ook 

minder dicht en de kernen van Fort Jaco en St -Job hebben hun beperkte grootte en 
voorzieningsniveau. D it  gedeelte grenst aan het Zoniënwoud en Vlaanderen.  

Á In deze zone  zijn  meerdere  projecten van residentiële wijken  in voorbereiding  (Calevoet, 
Engeland, Bourdon) waar van  somm ige lokale voorzieningen voorzien (handel, kleuters) die 
voor verdichting zorgen  zonder dat hun karakter veranderd.  

Á Deze zone  is minder goed ontsloten met  het openbare vervoer : de tram 92 en de bus 43 
en 60 van de MIVB v erb inden deze zone  met de rest van het Gew est ;  De Lijn -bus lijnen  136 

en 137 en de TEC - lijnen 123 en 124 op de Waterloose Steenweg creëren een weinig gebruikt e 
link met Vlaams Brabant en verder. Het  nieuwe beleidsschema voor de bussen van de MIVB wil  
de zichtbaarheid, de verbindingen en de efficiëntie van de buslijnen verbeteren. 
Niettegenstaande kruist de treinlijn L26  door de zone , met treinstations (Diesdelle, St -Job, 
Moensberg) die haar met de Europawijk en de luchthaven verbinden. In de toekomst zal het 
mogelijk zijn via het gelande aansluitingsstation Moensberg aan te sluiten op de Noord -Zuid as 

en Charleroi . 

Á Het  losser e stedelijk e weefsel biedt grote opportuniteiten van kortere routes  voor de fiets  
via fietsvriendelijke paden en wegen buiten de weg : snelle, veilige en comfortabele routes.  
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Figuur 6 ï een ruim  en gediversifieerd grondgebied  

 

Figuur 7 ï Sterke verschillenen tussen dicht en los netwerk van wegen en woningen  
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Figuur 8 ï Woonprojecten (bron: GPAP project 2016)  

 

 

De gemeente heeft overal een perfecte grootte voor dagelijkse fietsverplaatsingen . 

Afstanden van 1 tot 3 km , te  lang om  voet  te doen , zijn gemakkelijk met de fiets (minder 
dan 15 min). In het algemeen zijn meer dan 75% van de fietsverplaatsingen minder dan 3 km 
lang: er is dus een enorm potentieel . De breedte en lengte van de gemeente is tussen 5 en 6 km 
(zonder het  Ter Kamerenbos en het Zoniënwoud). De isochrone n hieronder 7 rekenen de reistijd 

van een gemiddeld fietser die relatief gemakkelijke routes gebruikt volgens de reële afstanden en 
het reliëf. Deze tonen dat de hele gemeente in 20 minuten kan doorgekruist worden , dat het hele 
gebied in 10 min bereikbaar is va nuit een centraal punt (het Observatorium) en dat alle bewoners 
op een afstand van 10 tot 15 minuten per fiets  wonen van meerdere handelskernen (afstand van 1 
tot 2 km). Ten slotte blijft Ukkel een óstedelijkeô gemeente, heel verschillend van echte landelijke 
gemeenten waar de centra op een afstand van 5 tot 10 km van een kern kunnen liggen. Let op: 
het  Ter Kamerenbos, gegrensd door de assen Waterloo en Roosevelt, is een reële barrière tussen 

Ukkel en haar buurgemeenten: vanaf het kruispunt Waterloo / De Fr é heeft men 5 minuten nodig 
om tot Bascule, Globe of st -Job te geraken, en even lang  om door de bos te kruisen tot Waaglaan 
in Elsene. Dit wordt verklaard door de combinatie van grote verkeerstromen, een klein aantal 
oversteekplaatsen en de bochtigheid en niet -aangepaste verharding van de wegen die door het  

bos kruisen . 

De fiets heeft duidelijk een potentieel als aanvulling op het openbaar vervoer aanbod , 

voor de lokale trajecten waarvoor er slechte OV -verbindingen zijn enerzijds, en voor fiets+tram en 
fiet s+trein combinaties anderzijds voor verplaatsingen richting het stadcentrum en andere 
bestemmingen in het BHG of  ergens anders. Trajecten naar het stadcentrum louter  met de  fiets 
zijn aan de lange kant , met een potentieel beperkt tot ervaren en gezonde fie tsers : van Chruchill 
tot De Brouckère is er 6 km (20 tot 30 minuten) ; vanaf Marlow is dat 8 km (30 tot 45 minuten).  

Er moet rekening gehouden worden met het ontradend effect van sterke hellingen . Er zijn 
sterke hoogteverschillen: de vallei van de Senne Noord -Zuid veroorzaakt een helling van west 

naar oost die doorkruist wordt door 3 loodrechte  valleien (Ukkelbeek, Geleytsbeek, 
Verrewinkelbeek). De hellingen zijn steil genoeg om vele potentiële fi etsers te ontmoedigen , 

                                                
7 Bron  : isochronen  : http://map.bikecitizens.net/be -brussels . We kenne n niet de exacte rekening methode van de routes en de 

verschillende types maar het resultaat komt overeen met onze ervaring en terreinkennis.  

http://map.bikecitizens.net/be-brussels
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gezien ze te veel inspanningen vereisen om naar boven en stabiel te fietsen, zelfs vaak op een 
verharding met kasseien. Er moet hiermee rekening worden gehouden wanneer het netwerk 
gedefinieerd en ingericht wordt, alsook in de commun icatie :  

Á Routes creëren die in de valleien en bergop diagonaal lopen ;  

Á Optimale fietscondities bergop aanbieden, door middel van fietsvoorzieningen en het beheer : 
brede fietspaden, vlakke verharding voor minimale inspanningen, optimale veiligheid 

(verkeer sluwe straat).  

Á Over alternatieve routes communiceren  : direct en bergop, ofwel een omleiding en vlak . 

Figuur 9 ï het hele grondgebied van Ukkel binnen 15 min vanaf het centrum van het grondgebied 
(station Sint -Job), behalve het uiterste  zuid en 
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Figuur 10  ï De meerderheid van de bewoners  woont  binnen 15 min per fiets van 
het gemeentehuis (behalve de gedeelte in het zuiden van de L26)  

 

Figuur 11  ï het  Ter Kamerenbos is een barrière tussen Ukkel, Elsene en Watermaal -Bosvoorde  
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Figuur 12  ï valleien en heuvels 8 

 

Figuur 13  ï Hoogteverschillen op oost -west en noord -zuid trajecten  

Van Calevoet naar Diesdelle , een continue helling van 1% , lang maar haalbaar 9. 

           

 

 

 
Van  Churchill naar Homborch, steile hellingen .  
Een alternatieve weg bijna vlak op een hoogvlakte, met een omleiding van 1 km.  
De fiets blijft nochtans veel sneller dan het openbaar vervoer (ongeveer 20 min. in vergelijking met 
34 tot 38 min tijdens de ochtendspits op een vrijdag ) 

 

 

 

 

                                                
8 Bron  : http://nl -be.topographic -map.com/places/Brussel -1334541/  
9 Routes bereken d op Google Maps ï 8 septembe r 2016  
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In Ukkel zijn er belangrijke wegen met een smal profiel  maar waarop er veel verkeer is . 

Á Ukkel kent geen groot sted elijke wegen  : noch tunnels noch ventwegen noch brede 
midde nbermen (zoals op de Tervurenlaan, Leopold II laan of Leopold III laan, Vorst -  / 
Woluwelaané). Om  historische redenen werd  de Middenring niet uitgebreid  tot Ukkel. De 
fietsers worden dus niet geconfronteerd met het barrière -effect van dit soort assen en hun 
complexe, bovenmatige grote en onveilige kruispunten die we in de meeste andere gemeenten 

zien.  

Á Het verkeer (lokaal, doorgaand en doordringend) verspr eid t  zich op tal van lanen en 
steenwegen  (meestal ñinterwijkwegenò behalve de ñhoofdwegenò Churchill, Brugmann en De 
Fré), die ook vaak openbaar vervoer assen zijn. De meest brede zijn uitgerust met een vrije 
trambaan en geflankeerd  door geparkeerde wagens . Het gaat om directe (recht e) en leesbaar 
zowel voor de fietser als voor de andere weggebruikers. Vrijliggende en gemarkeerde 
fietspaden zijn daar noodzakelijk om de veiligheid, het comfort en de aantrekkelijkheid voor 

alle soorten fietsers te garanderen om hen zin geven te fietsen. Dit vereist keuzes te maken 
tussen de voetpadbreedte, fietsinrichtingen, OV -sites, het gemotoriseerde verkeer, het 

parkeren en heel vaak bomen rijen . 

Á Deze assen zijn vaak verzadigd, wat tot veel  doorgaand verkeer in de lokale straten  
leidt . Het losse netwerk van wegen in het zuiden lokt  hoge snelheden  uit doordat het lange 
weggedeelten  zijn  zonder kruispunten.   

Zoals al gezegd, zijn de OV - verbindingen ongelijk , wat de fiets als complementair 
aanbod positioneert.  

Á Het meest sted elijke deel in het noorden en het westen  heeft heel goede OV -
verbindingen dankzij meerdere tramlijnen en dit tot Sint -Job. Een groot deel van de 
bevolking (Churchill en Vanderkindere wijken) woont  vlakbij de chronolijnen 3 en 7 die het 
mogelijk maken met de pre -metro in het centrum te geraken . Zelfs zonder metro kan een 
inwoner  zijn dagelijkse verplaatsingen doen door het afwisselen van stappen, fietsen en het 

openbaar vervoer.  Dit betreft  een groot deel van de bevolking (zie figuur hieronder).  

Á Het min der bebouwde deel is minder goed bediend door het openbaar vervoer . Dit is 
te verklaren  door een lager en meer verspreid potentieel van reizigers. Verbeteringen worden 

overwogen , maar een fijnere en dichtere OV -bediening tot het noorden zal nooit realistis ch 
worden (behalve in het geval van veel verdichting). Tegelijkertijd hebben de huizen garages 
en beschikken de gezinnen over meerdere voertuigen 10 . Dit deel lijkt objectief  meer 
afhankelijk te zijn van het wagen en is zonder twijfel gewend aan het autogebr uik. De fiets 

biedt nochtans net een oplossing voor deur - tot -deur trajecten richting een handelskern, een 
tramhalte of een station dat  te ver te voet is . 

1.2.2  De bevolking  : sociaal - economisch profiel en fiet spo te nt ieel  

Ukkel is de minst dichte gemeente van de regio met 3549 inw./km², met de uitzondering van de 
buurgemeente Watermaal -Bosvoorde. Dit kan het resultaat zijn van de willekeurige grensbepaling 
van de gemeenten en de aanwezigheid van groene ruimtes. De beste ana lyse is op schaal van  de 
12 statistische wijken (zonder het Zoniënwoud, de park van Wolvendael en de begraafplaats van 
sint -Gillis), die coherent eenheden zijn gedefinieerd door het Brussels Instituut voor Statistiek en 
Analyse (BISA) voor de Wijkmonitorin g. Deze bevestigt dat Ukkel grotendeels uit de minst 
dichte wijken van het Gewest bestaat.  

Ze laat ook een duidelijk dichtheidsverschil zien tussen het noorden/westen  en het zuiden. Slechts 
vier wijken zijn boven het gewestelijke gemiddelde van 7.210 inw/k m². Samen bevatten deze vier 
wijken meer dan  45.000 inwoners: bijna 50% van de bevolking woont op 22% van het 
grondgebied (het geheel is groter dan de Ukkelse  bevolking ï 81.000 ï gezien de vier 
statistische ñwijkenò buiten de grens gaan). 

                                                
10  Vaststellingen van de gemeente, onder andere op basis van aanvragen voor de bewonerskaart  
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Figuur 14  ï Bevolkingsdichtheid 2014 (inw/km²)  
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 Wijk Dichtheid 
(inw/km²) 

Bevolking Oppervlakte  
(km²) 

  -2014- -2014-  

45 Moliere - Longchamp 18020,05 9651 0,54 

44 Churchill 11750,58 12865 1,09 

116 Globe 10433,20 15168 1,45 

117 Vossegat - Roosendaal 7534,46 7630 1,01 

114 Dieweg 5466,73 6561 1,20 

115 Kalevoet - Moensberg 5146,59 10750 2,09 

108 Montjoie - Langeveld 4842,08 5415 1,12 

109 Sterrewacht 3110,74 6203 1,99 

113 Sint-Job Kauwberg 2584,40 5646 2,18 

110 Fort Jaco 2404,63 3102 1,29 

112 Kriekenput - Homborch - Verrewinkel 2270,34 4353 1,92 

111 Diesdelle 1378,67 3466 2,51 

 Gemiddelde wijken 4934,19   

 Gewestelijke gemiddelde 7209,50   

 Total BHG  1163486 1163486 

 TOTAL  90810 18 

 TOTAL 4 DICHSTE  45314 4 

 % 4 DICHSTE  49,90% 22,24% 

 
Andere nuttige el ementen  voor het fietspotentieel :  

Á Meer kinderen in de minder dichte wijken . De gemiddelde gezinsgrootte is duidelijk lager 
in de dichte wijken dan in de minder dichte wijken , die hoger zijn dan het gewestelijke 
gemiddelde.  In de minder dichte wijken zijn kinderen een belangrijk doelgroep.  

Á 1 bewoner op 5 is 65 jaar oud of hoger. De bevolking is relatief oud. De gemiddelde 
leeftijd in alle wijken is zonder uitzondering hoger dan het gewestelijke gemiddelde, globaal 42 
jaar ou d tegen 37 jaar voor het geheel van het Gewest. Dit is vooral het effect van een hoog  
percentage van 65 plussers: 19% van de inwoners tegen 13% voor het geheel van het 

Gewest. De gezondheid en zelfstandigheid van ouderen kan geschieden via het fietsgebruik . 
Dit publiek is nochtans weinig gewend aan het fietsen en heeft rustige  en vrijliggende 
fietsvoorzieningen nodig die buiten het verkeer zijn en hellingen vermijden. Hier is ook 
potentieel voor het gebruik van elektrische fietsen.  

Á 7 inwoners op 10 vlakbij een tramhalte.  De tramverbindingen zijn gemiddeld beter  dan 

het gewestelijk gemiddelde : 69% van de bewoners woont  binnen 400m van een halte tegen 

64% op gewestelijke schaal. Verklaring: De tram gaat door de dichtste wijken en ontsluit de 
meerderheid van d e bevolking. Busverbindingen zijn  er bijzonder laag: 57% woont  binnen 
250m van een bushalte tegen 74% op gewestelijke schaal. De bus is duidelijk een 
compensatie voor de tram in de minder dichte wijken: er zijn minder busverbindingen waar 
tramverbindingen hoog zijn (Globe, Molière -Longchamp, Churchill).  



Gemeente Ukkel  : BYPAD audit en fietsactieplan                                                April 2017  23  

Figuur 15  ï Bevolkingsprofiel ï Statistieken Wijkmonitoring  

 

Wijk 

Gezins-
groote 

(gemid.) 

Leeftijd 

(gemid.) 

% 0-17 
jaar 

% 18-
64 jaar 

% > 65 
jaar 

% 
binnen 
250m 
van 
een 
bus-
halte 

% 
binnen 
400m 

van een 
tram-
halte 

  
-2014- -2015- 

45 Molière - Longchamp 1,95 37,88 19,71 67,73 12,56 39,58 100,00 

44 Churchill 1,86 44,45 15,62 61,13 23,25 58,49 94,27 

116 Globe 2,03 39,82 19,87 64,50 15,63 44,29 98,74 

117 
Vossegat - 
Roosendaal 

2,03 45,15 18,66 55,41 25,92 75,77 38,99 

114 Dieweg 2,31 41,51 22,82 58,13 19,05 73,39 66,56 

115 Kalevoet - Moensberg 2,34 40,29 22,68 60,07 17,25 50,83 91,27 

108 Montjoie - Langeveld 2,12 42,39 18,45 62,35 19,21 78,70 39,08 

109 Sterrewacht 2,19 44,58 20,36 55,47 24,17 59,72 28,45 

113 Sint-Job Kauwberg 2,24 40,19 22,09 61,05 16,86 59,13 70,58 

110 Fort Jaco 2,27 42,16 21,53 59,22 19,25 62,26 17,57 

112 
Kriekenput - 
Homborch - 
Verrewinkel 

2,40 40,91 23,64 59,45 16,91 69,48 6,50 

111 Diesdelle 2,63 42,47 22,16 57,18 20,66 31,36 2,55 

Wijken gemiddelde 2,11 41,63 20,11 60,96 18,94 56,77 68,66 

Gewestelijke gemiddelde 2,13 37,39 22,73 63,98 13,28 73,78 63,96 

 

1.2.3  Gemeentelijk beleid en beheer op vlak van mobiliteit en de fiets  

De gemeente Ukkel beschikt over een Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP) ui 2006. Deze bevat een 
goed ontwikkeld fiets hoofdstuk  op vlak van routes waarin er over verbindingen met het openbare 
vervoer gaat alsook over het parkeren, fietspromotie bij het grote  publiek en de opleiding van 
toekomstige fietsers. Tal van elementen en kaarten werden bijgewerkt voor het Gemeentelijk 
Parkeeractieplan (GPAP). We gebruiken sommige illustraties uit deze twee documenten.  

De diensten  Mobiliteit en Wegen werden recent geïnt egreerd. Daardoor kunnen de strategische 

plannen en de uitvoering van infrastructuur en werken (inclusief wat betreft de fiets) beter op 
elkaar worden afgestemd . De verstandhouding met Stedenbouw is goed, zonder regelmatige 

vergaderingen met betrekking tot  noch mobiliteit in het algemeen , noch de fiets (de dwarse 
mobiliteits werkgroep  bestaat niet meer). Er is momenteel geen fiets aanspreekpunt  aangewezen 
binnen deze dienst. De dienst Preventie bevat een Fietspool met 6 gemeenschapswachten. Deze 
organiseert regelmatig bikepooling tijdens het schooljaar (naar de zwembad, de bibliotheek, de 

theater, enz.) alsook recreatieve schooluitstappen . Ze begeleiden ook de kinderen voor de 
voorbereiding van het Fietsbrevet (zie hieronder). De contacten me t de buurgemeenten gebeuren 
op een ad -hoc basis  bij heraanleggen of als problemen optre den . 

Er is weinig  politiek inzet voor de fiets. De huidige meerderheid heeft geen ambitie of specifieke 
doelstellingen geformuleerd  wat betreft de ontwikkeling van het  fiets beleid  (in de Algemene 
Beleidsnota gaat het slechts over het project van bruggetje bij het Frans Lycée). De gemeente 
dring t bij  het Gewest aan voor de realisatie van de tweede groep van GFR (7, 8, B en C) maar de 

communicatie blijkt moeilijk : de gemee nte zegt dat ze geconfronteerd wordt met de veelsoortige 
en soms tegenstrijdige stemmen van het Gewest. Het College heeft het BYPAD gelanceerd om het 
ad-hoc aanpak te ontgroeien en een globaal visie te krijgen, vooral in reactie tot de groeiende 
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aanvragen van bewoners. Het Fietsactieplan is een blijk om gewestelijke subsidies te kunnen 
aanvragen.  

Zones 30 en  woonzones worden geleidelijk uitgerold  over het geheel van de gemeente (het gaat 
verder dan de zone 30 rond scholen) en creëren zo meerdere zones die v olledig fietsbaar zijn in 
gemengd verkeer. Niettegenstaande ontbreken de realisaties nog aan continuïteit. Er blijft nog een 
beetje werk totdat de zone 30 in alle lokale straten ingevoerd word.  

Het principe van Beperkt Eenrichtingsverkeer (BEV) wordt al een aantal jaren 
geïmplementeerd ï Ukkel was een van  de pionier s. Niettegenstaande zijn alle eenrichtingsstraten 
nog geen BEV vanwege bezwaren van de politie gebaseerd op veiligheidsadvies.  

Figuur 16  ï Woonzones en zones 3 0 in Ukkel  

 

De kaarten laten meerdere fietsroutes ontworpen in Ukkel maar nog niet allemaal gerealiseerd :  

Á Twee Gewestelijke Fietsroutes (GFR)  kruisen door Ukkel van het noorden naar het zuiden: 
de GFR 6A en 6B waren de eersten die gerealiseerd werden. De GFR 7, 8, B en C hebben tot 
lange discussies met het Gewest geleid . Sinds april 2016 komen de twee partijen overeen. De 
werken zullen beginnen  zodra de vergunning afgeleverd word.  

Á Het GMP van 2006 wijst 4 Gemeentelijke Fietsroutes (GmFR) aan als aanvulling op de 
GFR. Ze worden duidelijk ontworpen om de fijnheid van het fietsroutenetwerk te verfijnen. Ze 
lopen in de valleien, op toppen en op wege n buiten het verkeer zoals de Lijkweg en Sukkelweg 
en bieden een veilig e verbinding met  interessante polen zoals het zwembad Longchamp. Ze 
vermijden ook meestal de structurerende wegen en zijn vaak meer bochtig (omleidingen) 
maar potentieel ook sneller (geen of weinig verkeer) en zijn interessant op vlak van het reliëf 

(zie GmFR A die de as De Frélaan  vermijdt )  en op een hoger punt langs de helling loopt )  ;  de 
helft van het traject is nochtans op kasseien). Let op: De Frélaan heeft  een gemarkeerd 
fietspad bergaf. Het Gemeentelijk Mobiliteitsplan (GMP) brengt de fietsbaarheid van de grote 
assen niet ter sprake. Het GMP zegt bovendien dat ñbehalve de vier continue fietsroutes 
hierboven gepresenteerd, zal de gemeente meerdere andere kortere fietsverbindingen 
realiseren om bepaalde wijken of voorzieningen in het GFR -  en GmFR -netwerk te integreren ò. 
Ondanks een planning tegen 2012 was er geen coherente programma van de ingrepen  
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gepland per fietsroute.  Deze zijn slechts voor een deel fietsbaar en zijn weinig gekend door het 
publiek . 

Á De studie Fiets - GEN 11  beveelt twee routes (RERv12 en RERv5) warm aan  die langs 2 
spoorwegen lopen. Beide hebben  weinig hoogteverschillen om de gemeente in de lengte en 
breedte te doorkruisen . De derde route (RERv11) creëert een sterke oversteek van het  Ter 
Kamerenbos  :  vanaf Vanderkindere en via Churchill dan door het park  heen tot Victorialaan en 

vervolgens Johannalaan. De vierde (RERv2) zal Waterloo, Sint -Genesi us-Rode , Ukkel en 
Brussel -Stad verbinden via het Zoniënwoud en het  Bos.  

Figuur 17  ï Fiets -GEN in Ukkel (lichtpaarse stippellijnen)  

 

 

 

                                                
11  Het Fiets -GEN is een netwerk van snelle fietsroutes voor pendelaars binnen een radius van 15  km rond het Vijfhoek / 

stadcentrum van Brussel.  
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Figuur 18  ï GFR en GmFR in het GMP 2006 van Ukkel  
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Figuur 19  ï De GmFR (A, B, C en D (GMP 2006)  

A.  GFR Brugmann ï Waterloo  

 

B.  GFR Churchill ï Sint -Job 

 

C. GFR Sint -Jobsesteenweg  
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D.  GFR treinstation Linkebeek ï Drogenbos  

 

 

In het Gemeentelijk Parkeeractieplan (GPAP) van 2016  wordt een hoofdstuk fietsenstallingen 
juist gedefinieerd.  

Á Fietsenstallingen voor het kortparkeren  bieden op de dag van vandaag 296 
fietsparkeer plaatsen (2 per fietsbeugel) aan op  80 relatief willekeurig  geplaatste plekken.  De 

doelstelling is het grondgebied volledig te dekken en het aanbod te verviervoudigen  om min. 

1260 plaatsen op 210 plekken te bereiken om zo aan de verplichte norm van 1 fietsbeugel 
(dus 2 fietsparkeerplaatsen) per  20 autoparkeerplaatsen te voldoen. Dit betekent 120 
fietsbeugels per jaar te installeren van 2017 tot 2020.  

Á Fietsenstallingen voor het langparkeren  is vandaag beperkt tot het overdekte maar niet -
beveili gde parkeeraanbod aan de stations Calevoet (100) en S t -Job (12). Er is slechts een 
inventaris van sponta ne aanvragen. Aan de 5 stations worden een overdekt niet -beveiligd 

aanbod  en fietsboxen voorzien. Het hoofdstuk over de mede -eigenaarschap  van autoparkings  
voor de inwoners stelt niet hetzelfde voor aan de bewoners voor hun fietsen. Het beveiligd 
fietsparkeren aan de stations wordt niet ter sprake gebracht.  

Ukkel beschikt over Villo! - stations . Niettegenstaande stelt het GPAP va st dat hun gebruik heel 
laag is : gemiddeld 18,5 bewegingen per week pe r station (geen verschil tussen opname en 
neerzetten) in vergelijking met het gewestelijke gemiddelde van 55 (al laag in vergelijking met 

andere steden). Gezien dat elk station tussen 20 en 25 plaatsen telt, kan men vaststellen dat elk 
plaats minder dan éé n keer per week gebruikt wordt . Dit ligt aan een te grote afstand tussen de 
stations ï geen spontaan gebruik, men moet het plannen ï en de lage woondichtheid in een groot 

deel van de gemeente.  

Het GPAP voorziet ook meer reglementering  van het auto parkeren om rotatie aan te 
moedigen, vooral in de meer bewoonde en multifunctionele wijken. Dit is een factor dat de fiets als 
alternatief aantrekkelijker kan maken.  

De gemeentelijke website  presenteert het thema mobiliteit niet op de startpagina. Een 
webpagina, be reikbaar via de gemeentelijke diensten dan via mobiliteit, presenteert enkele diverse 
themaôs die wat betreft het fietsen beperkt zijn aan Villo! (een lijst van de stations en een Google 
Maps kaart), een kaart van de zones 30 van 2013, en een kaart van de GFR (zonder vermelding 
van het cijfer of de bewegwijzering). De fietsparking (gratis en overdekt) aan het station Ukkel -
Calevoet wordt niet vermeld.  
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Figuur 20  ï GPAP bestaande situatie en planning van de fiets enstallingen voor kort -  en lang parkeren  

Synthese van het Fietsparkeeractieplan 

 BESTAAND  GEPLAND  TOTAAL GEPLAND  

Tijdsduur parkeren  Kort  Lang  Kort  Lang  Kort  Lang  

Aantal stations  80  2 210 -296  18  290 -376  20  

Vermogen (in plaatsen)  296  112  1260 -1874  251  1556 -2170  363  

 
 

Langparkeren  Overdekte plaatsen  Beveiligde plaatsen  tota al  

Moensberg  35  45 (9 box)  80  

Sint - Job  36  10 (2 box)  46  

Calevoet  -  5 (1 box)  5 

Stalle  30  10 (2 box)  40  

Diesdelle  35  5 (1 box)  40  
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Figuur 21  ï Laag gebruik van de Villo -stations  (aantal bewegingen per week)  
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Figuur 22  ï Gereglementeerd parkeren ï bestaande en gepland situatie (in twee fasen)  
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1.2.4  Een laag fietsgebruik  

Het Fietsobservatorium beschikt over één telpunt aan de gemeentelijke grens van Ukkel : het 
kruispunt De Fré / Waterloo. In 2015 werden gemiddeld 106 fietsers per uur geteld, het hele jaar 

door, wat hen positie  21  geeft uit de 27 Brusselse telpunten.  In vergelijking is het gemiddelde van 
alle telpunten va n Brussel 214 fietsers per uur.  

De resultaten  van dit telpunt zijn soortgelijk met diegene van Elsene en Vorst: het kruispunt 
Washington / Waterloo (99) en Albertplein (167), en bijna alle telpunten van de tweede kroon. Het 
aantal getelde fietsers op De Fr é / Waterloo is constant gebleven sinds het begin van de tellingen 
op deze plek in 2015.  

Het is maar evident dat één enkel telpunt niet genoeg is om conclusies te kunnen trekken over de 

evolutie van het fietsgebruik op gemeentelijke schaal.  

Figuur 23  ï Fietsobservatorium 2015  

 

In het kader van het Brusselse Fietsobservatorium heeft Pro Velo de fietsers gevraagd hun 

dagelijkse trajecten  aan te geven. Op basis van deze informatie werd een kaart met de meest 
gebruikte fietsrou tes gemaakt in 2012 en opnieuw in 2014. De enquête laat zien dat :  

¶ Bepaalde Ukkelse straten en trage wegen worden frequent gebruikt door de fietsers, in het 
bijzonder de Waterloosesteenweg, een deel van de Sterrewachtlaan, de Lorrainedreef en 
Sint -Hubertus laan, op het  oostelijke deel van de gemeente.  

¶ Hoewel minder, zijn meerdere andere straten ook belangrijk in ver gelijking met de rest, 
namelijk : Vanderkinderestraat, Anemoonstraat, Marie Depagestraat, Winston 

Churchilllaan, Messidorlaan , Zevenbunderslaan, Joseph Benss straat, Gatti de 
Gamondstraat, Victor Allardstraat, Xavier de Buestraat en het sint -Pietersvoorplein, 
Brugmannlaan, Alsembergsesteenweg , Ringlaan en de twee straten in het oosten die daar 
naartoe leiden (groene Jagerslaan en Sterrew achtlaan) al sook Mercuriuslaan, J ean en 
Pierre Carsoellaan en Den Doornlaan.  
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¶ De rest van de trajecten verspreiden zich tussen de rest van de lokale straten van de 
gemeente.  

In het Gewest in het algemeen stelt men vast dat de grote assen (uitgerust of niet) veel gebruikt 
worden, alsook de vele routes die verspreid zijn over het grondgebied, langs de GFRôs of ergens 
anders. Er moet rekening gehouden worden met het vrijwillig aspect van de enquête : naar alle 
waarschijnlijkheid hebben dagelijkse en óervaren fietsersô geantwoord die relatief lange trajecten 

maken en directe en snelle routes bevoordelen, en die niet bang zijn in gemengd en intensief 
verkeer te fietsen. Er kan derhalve niet geconcludeerd worden dat deze routes systematisch goed 
uitgerust zijn voor fiets ers of hen de voorkeur geven.  

Figuur 24  ï Gebruikte trajecten (Enquête Brusselse fietstrajecten, 2014)  
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1.2.5  Algemene fietsbaarheid  ï terr e in bezoek  

Het BYPAD groep was op een terreinbezoek met de fiets op  20 juni 2016. De doelstelling was door 
het geheel van het gebied te rijden om een gevoel van de fietsbaarheid in verschillende contexten 
te krijgen. De analyse hieronder is gepresenteerd in de vorm van een fotoreportage, 
gepresenteerd tijdens de vergaderi ng. Het startpunt van de analyse is de volgende vraag: ñGeeft 

me dit zin om te fietsen?ò.  

De situaties worden gepresenteerd van de meest veilige voor de meeste fietsers naar de minst 
veilige.  

Hier is een korte synthese:  

Á Tal van straatjes en trage wegen  bieden een mooie potentieel van  functionele  kortere 
wegen . De Groene Wandeling en sommige uitgeruste trage wegen tonen het  belang van 
routes buiten de weg die dus veilig en aangenaam zijn voor alle leeftijden. Dit potentieel kan 

verder ontwikkeld worden, bij  voorkeur naar de scholen, de treinstations of voorzieningen 
(zwembad, é). Dit vraagt om herinrichtingen : zichtbare en comfortabele ingangen (zonder 

stoeprand), comfortabele breedte (2 fietsers tegelijkertijd = 3 m), geen obstakels die tot  
ongevallen leide n (paaltjes), stabiele en vlakke verharding (asfalt of beton), verlichting.  

Á In de lokale straten in zone 30, zelfs woonerven , rijdt de fietser meestal op zijn/haar 
gemak in gemengd verkeer met de andere vervoerswijzen  (zonder specifieke 

fietsinrichting). Dit instrument  moet ingevoerd worden in alle   lokale straten ( ingeschreven in 
het Iris plan 2), wat hen zichtbaarder en leesbaarder zal maken voor alle weggebruikers. Het 
is ook aanbevolen alle lokale beperkt eenrichtingsstraten met gemarkeerde fietspaden in de 
tegenrichting uit te rusten als er genoeg plaats is, anders met logos die de fietsersruimte 
aanwijzen. Messidorlaan, officieel een lokale straat, is uitgerust met een vrijliggend 
tweerichtingsfietspad wat veilig aanvoelt , maar dat  men  veeleer op grot e verkeersassen 
verwacht.  

Á Een aantal lokale straten  zijn minder fietsbaar . Het doorgaand verkeer in deze smalle 
straten of op een straat met vele winkels zoals Vanderkindere blokkeert soms de fietser tijdens 
de spitsuren. In tegenstelling zouden  andere lok ale te brede  straten versmald moeten worden 

om snelheden te verminderen.  

Á Hoewel kasseien  een belangrijke culturele en landschappelijke waarde hebben, moeten ze als 
niet fietsbaar  beschouwd worden: naast de niet comfortabele trilling , veroorzaken de 
kasse ien instabiliteit voor de fietser (risico van een verlies van het evenwicht en dus van een 

val voor jonge kinderen en ouderen, in het bijzonder in het geval van vochtigheid) ; ze 
verhogen ook de inspanningen en verlangzamen sterk de fietser, zelfs de meest e rvaren. 
Fietsers vermijden ze zoveel mogelijk. Fietsroutes op straten met kasseien willen inrichten is 
dus strikt onnuttig en contraproductief ï gezien het gebruik van deze route veel lager zal zijn 
of de fietser zal op het voetpad fietsen en zo de voetgan gers hinderen  ï behalve als ze 
verwijderd of vervangen worden door platte kasseien, of als comfortstroken ingericht worden 

voor de fietser.  

Á De structurerende verkeersassen zijn  zelden uitgerust met de geschikte 
fietsinfrastructuur . Behalve enkele assen uitgerust met vrijliggende verhoogde of 
gemarkeerde fietspaden  (en dan meestal slechts in één richting) , rijdt de fietser grotendeels in 
gemengd verkeer en is verplicht zich met een verkeer dat 50 km/u mag rijden, te mengen, 

waar vaak ook  bussen en vrachtw agens rijden . Dit is geschikt voor ervaren fietsers maar  niet 
voor het grote publiek van potentiele fietsers. In sommige gevallen is het mogelijk het statuut 

van de weg of een deel ervan te veranderen  (dus declasseren ), bijvoorbeeld de Sint -
Jobsesteenweg o p hoogte van het S int -Jobsplein . In andere gevallen zoals de 
Waterloosesteenweg bijvoorbeeld, is een beter georganiseerd e heraanleg nodig voor alle 
weggebruikers.  

Á De tramassen zonder vrije trambaan  zijn bijzonder verontrustend : de ruimte langs de 
sporen is variabel; soms is het breed genoeg om daarnaast te fietsen, maar meestal moet de 
fietser tussen de sporen met oversteekbewegingen (met het risico dat hij/zij gekneld of valt in 

het geval van regen)  en/of hellingen (waar de fi etser meer behoeftes heeft aan ruimte). 
Wachtlijnen op tramsporen op sommige plekken en uren hinderen zowel de trams als de 
fietsers.  

Á De structurerende verkeersassen hebben een relatief beperkt barrière - effect . Behalve 
de Waterloosesteenweg dewelke enkele brede kruispunten  telt . Assen met 2*2 rijstroken of 
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met een vrije trambaan vereisen specifieke fietsinrichtingen aan de kruispunten. In Ukkel moet 
de fietser meestal improviseren op  de kruispunten om links te draaien of om gewoon 
ze door te kruisen . Deze b ewegingen worden vaak moeilijk door  het oversteken van vrije 
trambanen, stoepranden en een beschadigde verharding.  Enkele doorgangen werden specifiek 
uitgerust maar zijn in een slechte staat  (markeringen bijna onzichtbaar) of weinig leesbaar 
voor alle wegg ebruikers . De heraanleg van het kruispunt Vanderkindere stelt nochtans de 

fietsers in het algemeen tevreden volgens het GRACQ.  

Á De twee treinspoorlijnen bieden een potentieel van fietsroutes met weinig 
hoogteverschillen  aan zoals gemerkt door de studie 2003 -2004 van Brussel leefmilieu (of 
BIM), overgenomen in het GMP van 2006 en opnieuw in de fiets -GEN studie. Momenteel 
bestaat er geen fietsbare weg langs de sporen voor fietsers. Tegelijkertijd  vormen deze 
infrastructuren ook barriè re (bvb.: station Cale voet). De recente bruggetjes bieden 
interessante mogelijkheden.  

Á Het aanbod van fietsbeugels  is aanwezig maar nog beperkt , en werd uitgevoerd wanneer de 
gelegenheid zich voordeed zoals in vele van de 19 gemeenten en niet volgens een planning 

(momenteel voor zien in het Gemeentelijk Parkeeractieplan of GPAP). Het terreinbezoek, gezien 
het regen, was nie t  voldoende  om conclusies te kunnen trekken over de bezettingsgraad. De 
Groene Wandeling is uitgerust met een groot aantal van fietsbeugels maar volgens een 
rec reatieve logica en dus niet noodzakelijk voor dagelijks gebruik. De overdekte parking van 

Ukkel -Calevoet lijkt momenteel onderbenut . 

STRAATJES  EN TRAGE WEGEN ï een potentieel van functionele  kortere wegen  te valoriseren  :  
de zichtbaarheid verhogen , toegang en comfort voor een inrichting dat tot zijn gebruik aanmoedigt  

Ingerichte weg ï Groene Wandeling  
Goede breedte om in te halen ; samen met 

voetgangers  

 

Ingerichte weg  
Geen comfortabele breedte en wand  

 

Ingerichte weg  
Comfortabele breedte voor 1 fietser  

 

Ingerichte weg  
Gevaarlijke paaltjes voor de fietser  
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Ingerichte weg  ï GFR 
Geen geschikte verharding en paaltjes (idem voor 

voetgangers ) 

 

Weg te inrichten  
 

 

Weg te inrichten  

 

Weg te inrichten  

 

Weg te inrichten  

 

Weg te inrichten  
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LOKALE STRATEN  in gemengd verkeer , fietsbaar als max. 30 km/ u of 20km/ u (woonzone ), vaak BEV . 
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Woonzone  

 

Snelheidsbeheersing  

 

Lokale straat (BEV) met gemarkeerd fietspad in de 
tegenrichting  

 

Lokale straat met vrijliggend fietspad  (Messidor)  

 

LOKALE STRATEN  : gemend verkeer in 50km/ u, heel bre ed, met bussen of veel doorgaand verkeer  

Wachtrij  op een lokale straat ;  
de fietser kan de auto niet inhalen  

 

Lokale handelsstraat , smal en met veel verkeer 
(Vanderkindere)  

 
























































































































